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SACHS

Betriebsanleitung Nr. 320.2/5
SACHS 50/4 LKH
SACHS 50/4 MLFB
SACHS 50/3 MLFB
So/N A
Abf  olirf 4

FICHTEL & SACHS AG 872 Schwainfurt



SACHS 50/4 LKH
Viergangmotor mit Kickstarter und Lifter

SACHS 50/4 MLFB

Viergang-Membranmotor mit Lifter
und FuBschaltung

SACHS 50/3 MLFB

Dreigang-Membranmotor mit Lifter
und FuBschaltung

Die Motoren 50/4 LKH, 50/4 MLFB und 50/3 MLFB gleichen sich
im prinzipiellen Autbou. Durch die verschiedene Leistung sind
ollerdings

Trisbwerk

Gelriebe

Vergaser und -Einstellung

Auspuffanlage

Zindeinstellung sowie

Gesamtibersetzung

verschieden,

—

Technische Daten SACHS 50/4 LKH

Motor
& ot - " Sttt bonlesh ’nulllﬂu
Bohrung: Bmm
Hub e mm ¥
Hubraum: em?
Kihlung: Geblase-Luftkihlung
Zindung
Zindanlag BOSCH Magnetzinder-Generator
ZOndzaufpunI:h -3 mm vor oberem Totpunkt
Unterbrecherabhub: 0,4_
Polschuhabrif: 1
Zindkerze: BOSCH W 260 T1
Vergaser
Typ: 4TS BJNG:JStha;?miebumrgunrmﬂﬂ
+ ®" Nadeldise 2017
MNodelstellung 3, Kerbe von oben
Getriebe
Kupplung: Zwalscheiben-L Henkuppl
£ g u" Geiﬁeba ﬂ'ﬂ Yy )

Gelriebe:
Kroftibertragung:
P&:‘I’or rnd iebe:

rsetzung im
Getriebe:
Anirnabskeﬂenrud‘
hinteres Kettenrad
Gucmﬂihurse!zumi
zwischen Kurbelwelle
und Hinterrad:

Schmierung:
Maotor:
Getriebe:

Stirnzahnrider, Obersetzung 3,88
'i Gang 3438 3. Gang 1,50
ng 225 4 Gangl22

Zwentukiermwd‘n 1:25
em? Gefriehedl SAE 80






Schmierplan

Priif- und Reinigungsplan

Schmierstelle Prif- und Reini-
Mofor. Durch Zweitaktermischung 1:25 schmiere —
&ylindeﬂuiﬂ- bestehend aus Murﬁenm%k:rmﬂl SAE Luftfilter Filterreinigung wird nétig:
bahn, Kurbel- oder 50 und Markenbenzin (5. Seite &), bei Benutzung von:
wellenlager) Asphaltstrafien alle 1000 km
- - teilweise staubigen Strofien Y s 5004
R Oy m
Getriebe Olkurmolle bei Fohrzeugibernahme und nur mvbg«n Strifion | aile 0 4o
%%uhni alle 10000 km oder einmal {':‘ dem Reinigen Filter eindlen
: iebecl SAE 80 verwenden, Neu- o
§i Diise Bei Luﬂﬂihrmnl ung gleichzeitig
ing. 200 cm (5. Seite 12). Dove reintgan (& oe 9 i
iy B e iy Sl simoen ouhe Vergaser Alle 5000 km reinigen (s. Seite 16].
Seilziige Bei Schwergiingigkeit eindlen (s. Seite 16). Zondkerze !B:iszadurzlﬁbnrprﬂhn und reinigen
Ket : Von Zeit zu Zeit i inf o :
ey an e S Sioen eI caE Zondanlage | Alle 5000 km Gberprofen (s. Saite 24).
I}
Schmierfiz des | olle TUN? *g.,"‘“z‘?ow-“" Bty Kupplung l\:-m zﬂ?ﬁ? Zeit Einstellung Gberprifen
s, Seile 24).
Bockens Zylinder Von Olkohleansatz befreien (s. Seite 18).
Schaltung Alle 3000 km Fetteinfollschraube c (Bild 1 Auspuffrohr und |
e entfernen und co. 2 cm? HeiBlager -|ei|3I Auspufftopf Reinigen {s. Seite 19},
pressen.
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4. Al Krattstoff ist 20 verwendan: Zweitakdas
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Bild 2
&) Zondk E " bY Mo 4 o
d} Fullschoith o] Kuppl fy Farntupfer

Anlassen des Motors

Kalter Motor

a) Leerlouf einschalten (zwischen 1, und 2. Gang), {s. Bild 4}

b} Kraftstoffhahn &ffnen,

¢) Ferntupfer f (Bild 2] baw. Tupfer f (Bild 3) 4...5 Sekunden
ruhig herunterdricken,

d) kein Gas geben,

e} Kickstarter heruntertreten, bis Motor anspringt,

f) Naoch dem Anspringen des Motors etwas Gas geben, domit
der noch kalte Motor nicht abstirbt.

Achtung: Im Leerlauf sind hohe Motordrehzahlen unbedingt
zu vermeiden.

#ild3  SACHS 5013 u 4 MLFB von links .d.
Vo S Fiter
o} Kopplungszug 1) Tupfer

Warmer Motor

Beim Starten des warmen Motors nicht tupfen, sonst Start-
anweisung wie beim kalten Motor” bedchten. i
\.'\."\m'izi versehentlich getupft und der Motor zindet darauthin
nicht, dann —

Kraftstoffhahn schliefien, Gasdrahgriff auf Vollgas, Kickstarter
n:gg:muls betatigen, evil, Zondkerze herausschrauben und
trocknen,

Das Anfahren

ist eine Erfahrungssache, das Sie jedoch sehr schnell beherr-
schen, wenn Sie folgendes beachten:
Aush In {Kuppl hebel ziehen),

PP







rachizeilig auf den niichst kleineren Gong, wenn Sie eine

standige Geschwindigkeitsverringerung feststellen.

Durch acehhmu' igend: Sig Leistungsfa-

Higkeitu. | or Ihres Molors antschoidand basinfl

1. Der Mator soll weder im Leerlauf noch beim Bargohfuhran
in den einzelnen Géngen mit unndtig hohen Drehzahlen
gefahren werden.

2. Longsomes Fohren in den grofien Géngen ist ebenfalls zu
vermeiden. An S\‘ecgnn?nn sdm!tei man red-rlzomg mnkk
und hélt den Motor d

3 Fahren Sie nur erstklassige Markenkrnﬂsloﬂa und Markan.
xr.;ltom;b . [Siehe ii'mms?ri:" Smtuch‘p i

. Halten Sie d!ﬁ ahenan evorschriften ein,

{Slehe Seite 4 und 16) .

Konservierung

Wird der Motor langere Zeit aufler Befrieb genommen, so

ist dieser duflerlich gut zu reinigen und mit Korrosions-

schutzél nnsd\haﬂeng emzusprﬂhen Dsr Vergaser ist zu

F und d 1l Durch die

Kenméﬁnung -sl co. Sem? Kornmonsschuizal einzugiefien

und dann bei eingeschaltetern Leerlauf der Kickstarter zu

beiahger} damd K%Iben und Zylmder mit einem korrosions-
. Die Zindkerze wie-

L1 T S

der amsr)m:uhan

Schmierdienst

Der Mator {siehe Schmierplan Seite 4),

Das Geiriebe

wufr\de bereits im Werk mit 200 cm? SACHS-Motor-Getriebedt
gefdll

Olkentrolle soll bei Fahrzeugibernchme, sowie alle 1000 km
und nach jedem Olwechsel vorgenommen werden,

Zur Ulkonirolle Motor etwas laufen lassen, Fahrzevg woage-
racht stellen und die Ulkontrollschraube a (Bild hlmlu-
sdtrullhen. Falls hier kumU]nu:inH & ulg t, SACHS-Getriebedl
oder Marken-Getriebedl SAE urch Dleinfalléffnung
(siehe a, Bild 11) nachiillen, bis UI zum Vaorschein kommt.

12

Bilg 5
o0 g ) Olabiafisc

Olwechsol erfolgt nach 10000 Fahrkilometer, bzw. einmal
ighrlich. Dozu Motor warmfahren, Fohrzeug waagerecht stel-
len, Olablafschravbe b und Olkonimllsthmube a?&ld her-
ausschravben, Altal restlos ablaufen Iusmn &ﬂ des Fahr-
zwos um dm Lﬁng:— bzw. Querachse I- nnd Olab-
rd'l die Oleinfilléfnung
u (Bild 11} 200 cm‘ SACHS—Gelrlebedl oder Markengetriebed|
SAE B0 einfilllen. Sollte die Oleinfillaffnung durch Rahmen-
teile schwer zugdnglich sein, kann beim Olwechsel die Einfull-
menge von 200 em” durch die Gehausedffnung (rechte Mator-
seite Bild 11) eingegeben werden. Dann ist jedoch unbedingt
erforderlich, dafl vor dumﬂundskonlmile das Fahrzeug etwa
3.4 km hren wird. ilt auch fir den Fall, dafi die
Gefriebeslmenge nur nud'!gefﬂ It wird,

13







Seilziige
Avch die Seilz0 zur Kuppl und zur
Bremse missen von | Zairzy Zanl wd:mmd werden. Da es sehr
mihselig ist, dﬂmﬂnss?u Ol (z. B, mit Kraftstoff verdinntes
Motorendl) in dan zwischen Seil und Seilhiitle laufen zu
lossen, verwendet man hierzu einen s dlen Schmiemippel,
2. B, den MAGURA- Glf‘nt Bei dieser C aﬂrg:rm en auch
dva Gllenisidlun des Kupplungl- und Bre, s einige Trop-
fen Ol erhalten. Ist bei schwerggingi p{uﬂﬂl-, Gu@-
oder Bremszug durch Olen keine Abhilfe zu mdmﬁen
Seilzug Oberprift brw. ousgewechselt werden.

Wartung

Luftfilter

Natige Filte siehe Prof- und Reinigungs| Seite 5.
u? uﬁfnrlrrmmq‘:;g em?ur? des Luftfilters PIll‘“!'ﬁr; n,

er Verschisifl nabmrkmla a Zum

n "'"J":e Betamgn g leidgra Dre ﬁ:ﬁ‘
1 ngsgummis du s en [ni

uhm entfernt. 'f" ﬂiﬂm mpfer m %}Pﬁh

Kraftstoff Petroleum uumudnn, !Mnm Vor dem Em

bau Luftfilter mit | laicht benetzen,

Eﬁ ds.&gms 50/3 und 4 MlFBdwlﬁdhz:lhm I}:;nlg;n der Spann-

hachgedrickt, aube mit ein
Fiter 1aBt sich damn Teicht abnehm'e e Ftoraents i

Fu! in Kmﬂslaff ewaschen und dann, om besten mit Pref-
or dem Einset ist das Filter mit Mo-

ionn&t zu benetzen. *

Diisen reinigen

Glei mit dy l.uﬂﬂ!‘lnrlolla\ld‘ad’ Dise gerei

wmmbmu ﬁﬁu.m [Bild 9) Immmsdnm':ben m\g’ w“ér

blunn.DuunhohrunF t der Borste eines Finsels {aber nie

rnrt m?“?ru nmn Beim W'u:hrdmdlrwbm Dise
zu

\l

b (Bild 9] im Lavte der Zeit S
16

ergassr nhlum
Da sich in der Schwimmerkammer und mdurv-rndnlulhd'bmoin :

<} Schwimmarkommerdeckel
d} Toj

) Krafstaflisitong

ﬂ Gaskolben

Dasennadel
h! Wmﬁmubunn
i) Leerioufeinstellschrouba

5. alte 5000 km sins grindiiche Reinigung des Vi
i i e

Abschrawhian des Vi

Kraftstoffhahn schlieBen.
Lﬁmn der Dedtaiversdlruuhung ﬁ t&kl 9

men der Kr
Abn hmen der Filterkappe b lid bw h {Bild 7).
i.l}sa:I d“:nﬂo?ir:hgun@m.mrsl ﬁ G

llhlipn des \l'-rnum

I ¢ (Bild 9) abschrauben,
Schwimmer ]I.muml! 1
Abschlufischraube b (Bild 9) abschrauben,
Diise o (Bild 8) herausnehmen.

ause und Einzelteile in Krafl

Vergaser mantieren.







Zuerst Ausy zerlegen, dazu Murlar f (Biid 10} abschrau-
ben nmd Endstick o (Bl IOEL u n. Daraufhin Patrone: <
Bild 10} b t undim S 4 oder mit Schweil

Eiopton; Gnbedmat "ﬁ‘d{f"" ‘i"" i ""E’w'“""‘ o on
a 5 ar d un
die Luchsdmb- .“fn’.ré“ g ; Sﬁn en Sd:muben-
dreher [Be eiu Auspuff-
topfes ouf die Asbest Bior zwi ffmaonte] und Aus-
puffendstick ochten.)

A wnd Auspuffend. r mit Drahiblrste od
S oo i ’
Anlafilich des Entkohiens empfihlt es sich, sémtliche Schraub-
verbindungen, besonders die M Mursdlruuben. auf richtigen
Sitz 2u Uberprifen und geget

E-_i;;-a;.., e e alS .}"L

il 10 {SACHS S04 LRH} ’
o} Endatick h]nMum! c} Patrone .?J Zugonker o) Lochscheibe

Einstellen der Kupplung
Die Kupgeung muft einmal die volle Molor!omung tiber-

mm Schalten wnd Halten mufi sie ober Motor
G-imbe vollsténdig tranmn. Schliefllich muf sie_beim

20

Dneu Aufgoben erfillt sie immer zumlass:g. mnn m richtig
Feﬂellr uh& auch ein qam: g&nn&f icher Ver-
higt wird. Einmﬂung wird

w J M

'F .Mll kael‘r&bui b [Bild 1 wnrd dnr Sm zu
und ge sw_h dos Ky, plumgs e a id
mm bewegen laft sid'es md’ri der Fall, ist sine
Korrektur nach Punkt 4 durchzufiihren,
2. Dm Sla! lschroube b (Biid 13) n.‘m Kupplungs-Sellzuges wird
am Motor so eingestellt, dall om Len| wkupplungsv
‘mbel m Spue! von | bls 3 mm bleibt, d [Bild 13},

2



L I 1"

gl T

schraube ¢ mit Gegenmutter bwird jetzt z

mehr mdglich, die Seilzugstel
udrehen oder hat der Mot

man - 2 “an
ses (Bild 11). Die innere Ku

d

er Seilzi

Ischraube weiler
fung ki
lmthlﬁnl eine

Lésen der utter wird die innere Stellschral
5 t, bis das M_Pani'hg:furdim
orkuppiungshebel wieder vorhan

ist [Biid

tich {Bild 111,

! rt das Spiel om
kann das notwendige Spiel [1...3 mm; wieder-

51%!;':;

oAl

AL

.il.lﬂtﬂ
) #itd 13
al Kipplingibabel B} Seiikug:Stollichiod 2 Ko .
] Spiel am Lenker Kupplungshabel s Spisl am Motar-Kupplungshebel

Anschiefend t man das Kupplungssell wieder ein
und stelit mittels der Seilzug vbe b {Bild 13} oder am
Lenkerkupplungshebel ein Spiel von 1...3mm ein, d (Bild 13).

23



Ziindkerze
\VV.W Zondkerze: BOSCH
W 225 T1 fir & MLF 50/4 MLFB
Elek I f: 0,5 mm, Verdind dus
ausgleichen.

e
Siarhor

betd mﬂmmﬂmd«
m'_ ﬂgnhn i&w

Wartung der elektrischen Anlage
Un die Warlvng der elekirishen Aclage sxcks duechfUren
gm‘ﬂ: er nmg. mum’é%mna- und Mnmimwn

SN

mn geben
{Holzspan,

Dtem‘i d xu Inm |m i ﬁnd feﬂgen&c
nueh Fahi k

an% mﬁr&‘m wuv&’mﬁunﬁﬁ-

SRR

nodtohsq!lg’wmﬂlm mit &H—F&: st‘:v. Hobars b._

.ndrxmw “&':‘g:‘;m“:i._

-

Dio Nuhan und ihre Pflege

enfsprech it thr dil 3
hn ﬁlmeu mit 115 mm B m;ﬁ%wm;amw&?gﬁ
Si_t Wn auch ula! dctn dweh Ihrun
gy S ki g




Bild 15

KeHenspannung

Die Hinterradnabe ist sine Steckachsnabe, es bleibt also beim
Redausbau das u M mit Kettenrad und nud\ die

10 Kuppl
Kette eingebaut. Zum dwKsﬂmpcnnu
i b i o gt g v i ﬂ?&.tw
und dann die Achsoufsatzmuttern (24 mm Sch

salweite}
woﬂe! wbsl, hdod; nicht abgeschraubt werden. Nach dmr

Machregu
ind die iém Muﬂam in der umg!kohrhn Re
::uedor hgi‘ ehen.

Aus- und Einbau des Hinterrades

Beim Ausbau des Rades [gﬁha BIE"'IE] wird das

g&dﬁnge avom Bram#minl lfhmlmﬁ?m
15 i sowie die B der Achs-

stift her . Nun kann der Bremstellerhalter d, d. 1.
ausgezogen uﬂMn T e B

das: Leichtmetaliz
Ie%tor_ ch vorn kWoho rden. Durch Drehen d

mes&er:, 50 dafl der ems!mge‘lwnucﬁ oba: steht, kann d::
Rud nach rechts aus dem K ngsstiick gt:;:ngm und durch

Der Einbou des Rodes erfolgt in umgekshrter Reihenfolge.
Zu beachten ist, duﬂ der Bremstellerhalter sowohl in dis Muue
or Aaaht ek o Bohevng des Bremteliernaiies gefiiet
ler Achs:

ist, Der a;ﬂ kann nur '\?m der Bremd:amm{:a?le her
durchgesteckt werden.

Schriigstellen des Fahrzeuges vusgs‘buui

Sﬁ&-lmu
ie Lager kﬁﬂﬂsﬂ it n Wil arfatt
e ot s 5000000 Pahrkfiametorn s

eine Erneverung dor vamﬂgm Dﬂ:u mufl die

o Ciaiotacis Rocuss dlsd by mmtm {Bestell
Nr, mo& Schmierfeite mit einer zu weichen Konsi:hnz
soifen nicht wmndel werden. Beim Durchstecken

bzw. der K und Ei dm Slnl

rd\n' - wird, was unmlgcrlidz

r Loger und der zur Fuiga hd. &u E’mste.lar :hu'
ist dia im itt ] ugci‘omih ung” gegebene

Anleitung zu beachten

Wichtig ist, daB vor Elnfﬂhn des Fettes die mit Benzin ge-
reini Teile wiader vollkommen getrocknet sind. Auf keinen
: das Fe!t mit m.»mam«n vermischt werden, da
das Feht bzt und Ui witd.

fyalgi it

Mit der der Vorderradbremse kann eine wesentlich bessere Brems-
wirkung erzielt werden ols mit der Hinterradbremse, weil sich

ol



beim Bremsen das wicht mehr auf das Vorderrad

verlagert, \f‘ors S&n Erdﬂf Fahrbahn und in

der egel eh Brnmsan mil
etatigung de

Kurven, da m:ﬁ
Gefiihl
Stiirzen Anl gebun.

Schiechte Brem:
Abhilfe: Sejizuu oder Gestange nachstellen! Hﬂnd- baw. Full-
hebel, Seil r:? Bremshebel auf ihren Zustand
berprifen] g&.lenko, I.ugmdhn, Seilzug nachdlenl Ge-
knickte oder Verdlte Belage
sind zu erneuern, auch geringste Mlung bedingt eine Ver-
ringerung der Bnmmrg. . Bremsflachen unter keinen Um-
sténden mit &ligen Fingern berDhren.
Ernevern der Bremsbeliige
Bei Erneuveru

der Bel sind unbeding! die ns ge-
tmhrmfubrm:uligal sm'"“_ W""mwf
beltigen missen die k k sefzt !

f.g m\ Wiederbekleben der ulton Backen mdll in Frage

r Bremsen kann zu

By

Stérungen, Unucho und Abbhilfe
Motor nicht an

Ursache:
Kroftstoffhahn geschlossen
Es wurde nicht getupft

Kroftstoffbehalter leer
Dise verschmutzt

Kraftstoffleitung verschmutzt

Abhilfe:
Hahn &ffnen
Tupfer am Vi f ca.
A5 S0k horunterimacks
Krafistoff einfillen
Dise herausschrauben und
durchblasen
Kraftstoffleitun
Snob im thrnuﬁﬂar rulmgen

Zindkabel nicht angesch!
sen oder defekt
Zindkerze verruft, Gher-
brickt oder beschadigt
KurzschluBkabel hat Massm
schiuf} oder Unter-
brecherschalter kiemmt
Zundfunke zu schwach

bzw Kabel ernevern

Ziindkerze ausbauen und

reinigen bzw. ersetzen
KurzschluBkabel und Ziind-
schalter dber Kurzschlufl
prifen und instandsetzen
ZOndkerzenelekiroden vor-

Obergehend auf 0,3 mm
zusammenbiegen; Zind-
anlage iberprifen lassen

Motor springt an, bleibl aber bald stehen

Ursache:
Enll-}ﬂungsbohruri?ﬂam Var-

ters verschmutzt.

Keaftstoffleitung verschmutzt

Zindkerzenslekiroden
Gberbrickt

Abhilfe:
Verschlu@ fiir Kraftstoffbehal-
ter lackern oder abnehmen,
ng herstellen, Not-
‘-'uliszusﬁlzlidlsfnﬂuﬂungs-
bohrung anbringen
Kmﬂﬂoﬂeﬂun&ﬂahn oder
Sieb i ter reinigen
Zindkerze reinigen oder
austauschen

Motorleistung 158t nach oder Molor bleibl stehen

Ursache:
Kein Benzin im Kraftstoff-
behéller

Abhilfe:
Kroftstoff nachfiillen






Motor 16D sich nicht anwerfen, weil Kupplung rutscht

Ursache:
Kupplung falsch singestellt

Zuyiel oder Ol zu hoher
Viskositdt im Getriebe

Abhilfe:
Einstellung Dberprifen, auf
ausreichendes Spiel und

leichten Gang des Seilzugs

n
Getriebedlstond iberprifen
SACHS-Getriebed!| oder
anderes Markengetriebes|

Ger Zahigkeit SAE B0

verwenden

Motor hat zu hohen Krafistoffverbrauch

Ursache:

Kroftstoffbehdlter, Kraftstoff-
l;g:ng oder Vergoser un-

Kraftstoffstand im Vergaser
zu hoch

Disennadel und Madeldiise
nach langer Laufzeit

Abhilfe:
Oberprifen und instand
setzen

Vergaser darf bei ruhig
stehendem Fohrzeug nicht
Uberlaufen, Schwimmer,
Schwimmernadel und -Sitz
iber

priifen
Disennadel und Nadeldise
erneuern

stark abgenutzt

Motor vibriert stark,

besonders hel bestimmien Geschwindigkei

Ursache: Abhilfe:

Motarbefestigungsschraut Alle Schravben und Muttern
lose am Fahrgestell, vor allem

die Motorbefestigungs-
schrauben, festziehen

Motor bleibt nicht stehen, wenn Ziindung ausgeschaltet wird

Ursache: Abhilfe:

Zbndschalter defekt oder Instand setzen lassen, bis
KurzschluBkabel unter- dahin zum Abstellen
brochen Kerzenkabel abnehmen

Zondkerze gliht Kerze mit vorgeschriebenem

2

Weérmewert verwenden
Motar entkohlen

Reparaturdienst

Machen sich an lhrem SACHS-Motor St&rungen bemerkbar,
die nur dureh eine Reparafur oder mit neven Teilen behoben
werden kénnen, wenden Sie sich on einen

Sie dirfen sicher sein, dofi hier Reparaturen schnell und gut
von im Werk ausgebildeten Fachleuten vorgenommen werden
und daB hier alle benétigten Original-Ersatzieile vorrétig sind
oder doch schnellstens beschafft werden, Hier bekommen Sie
auch Austauschieile: Abgenutzte oder beschadigte Zylinder,

urbelwellen und Kuppl lomellen geben Sie zurick und
erhalten dafir zu mafligen Preisen Austauschaggregate, die
im Werk Schweinfurt vollwertig instand gesetzt wurden, In
Sonderféillen werden Reparcturen on SACHS-Motoren auch
im Werk Schweinfurt vorgenommen, In jedem Falle mufi der
instandsetzungsbedirftige Motor ober Gber einen Handler
dem Werk eingesand! werden.




