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VORWORT

Das blave Schild mit dem grofien 35« oder dos in den Schaufenstern stehende
Schild 3SACHS-Moped-Pllegee sind fir jeden SACHS-Fohrer die Zeichen, dof}
er dort eine Stelle findet, bel der er bei gelegentlichen Pannen oder wenn
natirliche Abnutzung die Erneverung des einen oder anderen Motorenteils
notwendig machi, seinen Motor zur Reporotur Obergeben kann. Das Schild
gibt dem Fahrer die Gewéhr, doft mon hier seinen Motor bis zum lerzten
Schréubchen genou kennt und er nicht lange ouf Ersotzteile zu worten brouchi.

Do ober nicht jeder Gehilfe und Lehriunge im Schweinfurter Werk cusgebildet
wurde, diese ober ouch dem SACHS-Fohrer behilflich sein sollen, besonders
wenn cinfachere Arbeiten vorzunehmen sind, hoben wir diese Reporatur-

anweisung fir den SACHS 50 geschaffen.

Die Anweisung beschreibt dos vollsténdige Zeriegen des SACHS 50 und den
Zusommeanbau, Es ist selbstverst@ndlich, dafl ein grofier Teil der StGrungen, die
im Betrieb auftreten, nur Arbeiten an solchen Motorenteilen notwendig machen,
die auch ohne vollstindiges Zerlegen des Meters zugdinglich sind. Meist wird
es donn garnicht einmal notwendig sein, den Moter aus dem Fohrgestell ous-
zuboven. Gonz einfoche Arbeiten, wie z. B, dos Zerlegen des Vergosers, sind
hier nicht mehr beschrieben. Hierlber gibt bereits dos Handbuch Auskunfl,

Die Beschreibung behondelt den Meotor SACHS 50. Die Typen SACHS 0L
50 K, 50 KL sind in ihrem Aufbou grundsétzlich dem Motor SACHS 50 gleich.
Lediglich bei den Liftermotoren ist der linke Geh&useseitendedkel durch die
rweiteilige Lifterhaube ersetzt, ouflerdem ist ouf dem Mognetschwungrod dos
Lifterrod oufgeschroubl. Die Motoren 50 K und 50 KL haben an Stelle der
Tretkurbeln einen Kickstarter. Die Montage des Kidkstorters ist om Schlufl des

HeRes beschricben.



TECHNISCHE DATEN

Bavart
Spilverfahren
Zylinderbohrung
Kelbenhub
Zylinderinhalt
Verdichtung

Leistung SACHS 50

SACHS 50 KL

£Lindanlage

Zindkerze
Zundzeitpunkt

Vergaser

Vergasereinstellung

Schalldémpfer
Kraftibertragung

Kurbelwelle-Vargelegewelle

Kupplung
Geftriebe

Obersetzung des Getriebes

achaltung

Hauptwelle - Hinterrad

Gesamtibersetzung

Tretkurbelibersetzung

(nur bei SACHS 50 und 50 L)

Schmierung

Luftgekihlter Einzylinder-Zweitaki-Motor
Umkehrspilung System Schnirle
38 mm

42 mm

47 eem

&

1,25 PS bei 4100 U/min
15 PS bei 4700 Ufmin

Bosch LM/UR 17115/ 3 R 1 (3 Watt) oder
Bosch LMJUR 17115717 R 3 (17 Watl)

Bosch W I175T 1
Z bis 2,5 mm vor o.T.

Bing 1/12422 mit Malilufifilier und Starter-
einrichtung

Dise 54, Modeldise 2,10; Nadelstellung 3. Kerbe
von oben

zerlegbar

Rollenkette, Ubersetzung 3,78
Iwei Scheiben, Korklamellen
Iweigenggetriebe im Motorblodk

1. Gang 2,89, 2. Gang 1,77

Schaltdrehgriff am Lenker

Rollenkette '/ x ¥1¢", 7.8 mm Rollendurchmesser,
Antricbskettenrad 11 Zéhne bei 26" Reifen, 12
Zéhne bei 23" Reifen, Kettenrad am Hinterrad
28 Z&hne, Ubersetzung 2,55

1. Gong 27 85, 2, Gang 17,6

zur Getriebehauptwelle 0,41, zum Hinter-

rad 1,04

Motor: Mischungsschmierung 1:25
Getriebe: 200 cem Getriebed| SAE 20



1. REPARATURWERKZEUGE
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1.1 Normalwerkzeug

4D Pleuvelhalfer TPI0Y Schutzkappe mit Fibereinloge fiir Kurkaol-
PGP Abztandsplalle welle-Mognetseite vnd Kettenrad

HE A0 Druckbichss TN Edhutzkoppefirkurbelwelle-Anirichseito
76570 Spannvorrichivng fir Bupplung 277735 Kugellager-Abzicher

Ira8s] Abzieher fir Kolbenbolzen 2FP7E5 Abzieher fir Mognetschwungscheibe

FFTES Abzieher fir Kettenrad
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1.2 Sonderwerkzeug

FLS X0:320

277 820 261170

277260 :
|
[i ﬂ “ 277 140 277 080
277131
277 B8O 277870 277890
277 660
1170 Sedvkonivhrovbe 10r Zentricr-Plaite 7680 Reibvorrichitvng kpl. fir Logerbuchss
1000 Ientriorplotte fir Lichimognetzinder der Yorgelepowelle
T020 Abzieh- wnd Enprelivorrichivag kpl. TR0 Zertrictring Hir Lichtmacnetzinder
tir Flovelbuchie F30 Abstondibuchie bir Lichtrognetzinder
217131 Lehre kpl, for IUnHanl-lullvnE WIETQ Montogehilie f. Movpiwellen.Montage
27140 Abricher kpl, 1ir Buthae der Yor. TITERD Spreichalie lir Howpiwellen-Mantage
golegewalle W90 Aulitedirohe fir Mauptwe'len.Mantage
T W0 atta kpl. 1 Salteaspliel an Haupt.
vad Vargolegewaslls
W Aulitedehiilie 10r Kurbelwelle-Mognet- T84 Hakenvehlassel for Ubsreurfmutter
peile mrn I:uprlunghﬁﬂhllhld‘-#m
WITED Avistedhise Hr Kurbelwelle-Antabs- 76111 Abricher or Kupplungzrobe

seite ATETFS FOohruagibal
TTEX) Eintalzbuehae Hir Kolbonbalsen S



1. 3 Die F&5 Montage-Spannvorrichtung
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Um alle Arbeitenan denSACHS-
Motoren bequem und sicher
durchfihren zu kénnen, wurde
eingMontage-Spennvorrichiung
entwickelt, mit deren Hille olle
SACHS-Motoren zerlegt wund
wieder zusommengebout wer-
den konnen.

Die Montage-Spannvorrichtung
276800 in ihrer Grundform ist
for den SACHS 100 geschoffen,
Fir den SACHS 50 wird zum
Grundmodell 276800 (Bild 3) eine
Montageplatte [h) 277840 (Bild 4)
und ein Heoliebolzen (i} 277855
zusditzlich geliefert,

Das Grundmodell wird mittels
einer Spannprotze [a) in den
Schraubstock eingespannt, Die
Dreh- und Kippmoglichkeit die-
ser Yarrichtung (b, ¢) gestattet
sehnelles und  Obersichtliches
Arbeiten. Durch den oufsteck-
baren Halteblgel mit Kette
id, e) 180t sich das Abschrauben
der Mutter von dem Magnet-
schwungrad und von dem
Kettenrad leicht durchflhren.

Das Anbringen der Montage-
plotte (h) 277 840 on dos Grund-
modell der Sponnvorrichlung
276800 geschieht, wie Bild 4
zeigl, zunbchst durch einen
zweiten Haltebolzen (i) in Ver-
bindung mit dem Kreuzschlissel
g} und durch cine entipre-
chende Spoannschroube (k] mit
Mutter. Der Haltebolzen (1) om
Grundmodell ist in Richtung des
Haoltebolzens (i) umzuspannen.



2. AUSBAU DES MOTORS AUS DEM FAHRGESTELL

Zunéchst sind olle noch dem
Motorblodk hinfohrenden An-
schlosse zu l5sen.

2.1 Benzinhohn (o) schliefien,
Kraflstoffleitung (b))  zur
gleichzeitigenReinigung am
Hohn abisdchrauben, bzw.
Schloavch am Vergoser (c)
abziehen. (Bild 5)

2.2 Mischkammerdedkel (h) am
Vergoser (m) obschrauben
und mit dem Gaosschieber k)
rysommenschicben. Wenn
der Yergoser nicht beson-
ders untersucht und ge-
reinigt wird, konnen der
Mischkommerdedkelundder
Gasschieber om Seilzug (d)
im Fohrgestell héangen
bleiben,

2.3 Seilzug (e) fir Getriebe-
schaltung  (in  Stellung
rweiter Gong) om Schalt-
hebel {{] ouvshéngen, on-
schliefiend Seilzugsiell-
schrovube (g) cus dem Foh-
rungsavuge am Motorge-
hduse heravsschrouben.
(Bild &)




2.4 Seilzug o) der Kupplung
aus dem Motorkupplungs-
hebel |b) aushéngen.
(Bild 7)

2.5 Uberwurfmutter (c) fir Aus-
puffrohr abschrouben,
ZwedimbBigwird dos ganze
Auspuffrohr  mit  Schall-
démpler jetzt obgenom-
men, ¢5 konn donn noch
weiterer Zerlegung gerei-
nigt werden.

(Bild 8)

2.6 Zindkerze W 175 T 1
heravsschrouben.
Beide Kabelklemmen, Licht-
kabel gelb (g) und Kurz-
schluflkabel schwarz[s) aus-
einonderschrouben,  on-
schliefiend das jeweils
motorseitig eingeklemmte
Kobel ovs den Kobelklem-
men herausziehen,
[Bild 9)




2.7 Tretkurbeln abnehmen.
Mutter (a) an beiden Kur-
beln |83en und etwos zu-
ruckschrauben (Schrouben-
schldssel SW 10), Mit leich-
tem Hommerschleg die bei-
den Keile lodiern, die bei-
den Muttern, Unierlagschei-
ben und Keile entfernen.
Anschlieflend Tretkurbel (b)
links und rechts obzichen.
Bremsgesténge (c) om Mo-
tor-Bremshebel [d] noadh
Losen des Splints aus-
héngen. (Bild 10)

Bild 10
2.8 Gehtusedeckel - Magnet - -
seite abschravben, 2 Zylin-
derkopfschrauben  lésen
(Schravbenzieher).
Motorbefestigung l5sen.
Keltenschutz abnehmen,
Motorbefestigungs-Schrau-
ben (m) mit Muttern und
Sicherungsscheiben mit
einem Schroubenschlgssel
SW ldabschrovben. (Bild11)

Motor ous dem Fahrgeastell
nehmen und dullerlich rei-
nigen. (Bild 12

2.9 Getriebedl ablassen. Ol-
kentrolischraube (d, Bild 9)
mit Schraubenzisher ader
Schraubenschlissel SW 14
herausschravben, Oloblafi-
schraube (e, Bild %) mit Steck-
schlissel SW 14 entfernen.
{Schneller entfernt man das
Getriebedl, wenn man am
Gohdusededkel Kupplungs-
saite den Verschlufidedkel
»3¢ abnimmt, den Motor
ouvf die rechte Seite legt
vnd 30 das Ol cusloufen
1&f3t.)




3. ZERLEGEN DES SACHS-MOTORS

3.1 Motor einsponnen
Motor in F & S-Montage-
sponnvorrichtung einspon-
nen. 2 Schrouben (o] MBx S0
mit Muttern,

3.2 Vergoser entfernen,

2 Muttern M 5 mit Schrau-
benschlisscl SW? abschrou-
ben. Unterlagscheiben ent-
fernen, Vergaser nach oben
kanten und wegnehmen.
Flanschdichtung entfernan,
(Einzelheiten dber den Ver-
goser siehe Hondbuch
SACHS 30).

3.3 Antriebskettenrad ent-
fernen. Wenn der Gehliu-
sededkel, Magnetseite, nodh
nicht entfernt ist [siche
Punkt 2. 8] mufd er jetzt
abgeschraubt werden.
Holtebigel {b) mit Kette [c)
auf dem Haltebolzen (d)

Bild 13 auvfstecken und Kette von

rechts noch links (ber das

Kettenrad legen.

Mun wird die Mutter [a)

auf der Hauptwells ab-

geschraubt und der Feder-
ring obgenommen. Der

Holteblgel (b] mit Kette

wird wieder abgenommaen,

iBild 13)

Zum Schutz des Gewindes

der Hauptwelle wird die

Schutzkoppe [§) 207 700 mit

Kunststoffeinloge ouf die

Houptwelle oufgesetzr. Mit

dem Abzicher [g] 277765

wird dos Kettenraod abge-

zogen. Anschlieflend wird
die Scheibenfeder mit dem

Seitenschneider herouvsge-

nommen. [Bild 14)




3.4Zindonlage ausbauen,
Haltebigel (o) ouf den Hal-
tebolzen (b) stecken, dabei
denZaopfen(c)indenlangen
Schlitz (d) des Mognet-
schwungrodes so einfihren,
dal} der Holtebigel [a)
beim Abschrauben der Be-
festigungsmutter (e} ouf
Zug beansprucht wird.
Befestigungsmutter le) mit
einem Schrauben- oder
Steckschlissel SW 14 [Gsen.
Federring unter der Befe-
stigungsmutter (e entfer-
nen. [Bild 15)

Bild 15

Magnetschwungrad ab-
ziehen. Haltebigel (o) auf
Zug umsetzen,
Schutzkappe 277700 mit
Kunststoffeinloge aufstek-
ken und dos Magnet-
schwungrad mit dem Ab-
zieher [g) 277 755 abziehen.
iBild 14)




Scheibenfeder [h) nodh nicht
entfernen. Es besteht sonst
die Gefahr, dal} die Wick-
lungen der Spulen bescha-
digt werden.

Anker-Grundplatte ab-
schrauben (3 Schrauben
M 4 [k] mit Unterlagscheiben
und Federringen). Vor dem
Herausnehmen der Anker-
grundplatte Gummitillen
im und n) der Zind-, Licht-
und Kurzschluflkabel aus
dem Gehaduse vorsichtig
herausdricken.

Ankergrundplatte  entfer-
nen und mit dem Magnet-
schwungrad zusammensiek-
ken. Jetzt wird die Schei-
benfeder (h] mit dem Sei-
tenschneider herausgenom-
men. (Bild 17)

3.5Zylinderkopf und Zy-
linder abnehmen.
Zylinderkopf abschrauben,
dazu 4 Schrouben M &
mit Unterlagscheiben mit
einem Steckschlissel 3W 10
uber Krevz l8sen. Zylinder
abschrauben, 4d Muttern M 6
mit Federringén mit einem
Schraubenschlissel SW 10
uber Kreuz |8sen. Beim Ab-
heben darf der Zylinder
wegen der Gefahr des
Brechens der Kolbenringe
nicht gedreht werden,

Iylinderflonschdichtung (a)
aus Abil entfernen. |Bild 18}




3.6 Kolben ausbauven, Holz-
gabel auflegen. Wenn Ge-
triebeblodk rusammens-
bleibt, Putztuch auflegen.
Kolbenbolzensicherung (a)
auf beiden Seiten entfer-
nen. (Bild 19)

Kolbenbolzen wnter Ver-
wendung der Einsatzbuchse
(b) 277 830 mittels Abzieher
le} 276651 herausdriicken.
Auf Kolbenringe achtenl
(Bild 20)

3.7 Bremshebel von Tret-
lagerwelle entfernen.
Sicherungsring (h) mittels
Spezialzange  entfernen,
Ausgleichscheiben (k| ab-
nehmen, Mutter M 20,8 (m),
linkes Gewinde, entsichern
|d) und abschrauben. [Rohr-
steckschllssel SW 26.) Brems-
hebel (2) wnd Anlage-
scheibe [f), beide innen
verzohnt, abziehen. An-
louf- bzw. Ausgleichschei-
ben [g) unter der Anloge-
scheibe entfernen. (Bild 21)




3.8 Antrieb und Kupplung
zerlegen. Gehdvsededkel-
Kupplungsseite mit Abil-
Dichtung abschrouben
{5 Schrouben M 4], Plevel-
halter (o) aufsetzen, Gegen-
muller (b) mit Einstell-
schraube (¢) gonz herous-
schravben, (Bild 22)

Spannvorrichtung (d] 276570
in Gewinde der Drucklamel-
le mit der Hand einschrau-
ben. Anschlieflend den Fe-
derteller,6 Druckfedern und
Drucklamelle mit der Multer
(e} soweit zusommenschrou-
ben, daf} die beiden Ver-
schlufitbleche (f} entfernt
und der zusommenge-
spannie Federsotz herous-
genommen werden konn.

(Bild 23)

gild 23

Federsatz bis zum Wieder-
einbau mittels Mutter [¢)
leicht entsponnen.Kork-und
Stohllomellen sowie den
dreiteiligen Kupplungsstift
herausnehmen.

Kupplungs-Festhaltescheibe
ig] 292220 einlegen, Mutter
(h} fir Kupplungsnobe (k)
mittels Steckechlissel SW17
abschraouben und Federring
entfernen. (Bild 24)




Kupplungsnobe (k] mittels
Abzieher (m) 676111 chne
Schutzkaoppe abzishen.
Festhaltescheibe ([g) ent-
fernen. (Bild 25)

Scheibenfeder [a) mit Sei-
tenschneider von der Vor-
gelegewelle entfernen. Si-
cherungsscheibe (c) der
Mutter (b)M 208 fir Kugel-
laufbuchse entsichern und
Mutter abschrauben. Linkes
Gewinde! (Stecksehlissel
SW 24.)

Mutter M B (d) fir Haupt-
antriebsrad entsichern und
mit Steckschlissel SW 14
abschrauben [Rechtes Ge-
winde.) {Bild 26)

Kupplungsgehduse (f] mit
der linken Hond vom Kegel
der Kugellavfbuchse ab-
ziehen, Gleichzeitig auf die
avf der Houptwelle ouf-
gesetzte grofle Druck-
buchse (h) 276460 einen
leichten Schlag mit dem
Hammer geben, Kupplungs-
gehduse (f) mit Torsions-
diimpfer, Hauptantriebsrad
In} vnd endlose Kette (p)
zusammen herauvsnehmen,
Scheibenfeder auf der Kur-
belwelle mit dem Seiten-
schneider entfernen. Aus-
gleichscheiben unter dem
Houptantriebsred (n) zum
Ausgleich der Kettenlinie
von Kupplungsgehduse zum
Hauptoniriebsrad beaoch-
tenl Plevelholter (&) ab-
nehmen. (Bild 27)




3.9 Getriebe und Kurbel-
welle ausbauven. Elf
Schravben (a] on der Mo-
gnetseite mit dem Schrau-
benzieher entfernen, [F
Schrauben M éx20, 4 Schrau-
ben M & x35.)

Beide Gehdusehdlften von
der Montagespannvorrich-
tung abschravben. 2S5chrau-
ben (b} 8x50. (Bild 28)

Beide Gehdusehidlfien an
_ PR ol die DeckelfGdche der Kupp-
aild = lungseite mit zwei 3chrou-
ben (c) 6x20 an der Mon-
tagespannvorrichtung wie-
der anschravben. (Bild 29)

Unter dem Druck des linken
Handballens auf die Tret-
lagerwelle (d), des linken
Daumens auf die Houpt-
welle (e] und des rechten
Daumens auf die Kurbel-
welle (fl, wird mit den
Fingerspitzen beider Hinde
die Gehdusehdlfte-Magnet-
seite abgezagen.

Wenn nitig, werden durch
leichte Schlage mit dem
Gummihammer auf die
Houpt-, Kurbel- und Tret-
lagerwelle die Gehause

von einander getrennt.
{Bild 30}

Bild &

Kurbelwelle [a) entfernen.
[Der ‘Wiedereinbau der
Kurbelwelle ist wegen der
Gefahr der Yerletzung der
Gummidichtung ohne Auf-
steckhiilsen 277 770/780 nicht
durchzufihren.] Mit baeiden
Hiénden gleichzeitig Tret-
—_ ., . lagerwelle (b] mit Ketten-
aild a0 raod, Mitnehmer mit Brems.

16




feder und Mitnehmerbudhse
sowie Houptwelle (c] mit
aufmontiertem grofien
Schaltrad (25Z8hne 1.Gang)
und endloser Kette [d)
(28 Glieder) herausnehmen,
Anlavf-  bzw. Avsgleich-
scheibe zwischen Mitneh-
merbuchse und Gehduse
beadchten! (Bild 31)

o (ML REE
Zugfeder (p) mit Federbol- 1

zen (q] on der Schall- 4
gobel (g) oushéngen (Rund-
spitzzange] und aus dem
Gehéuse entfernen.

Scholtscheibe (3] mit den
beiden MNutensteinen (r)
- Schwarpunkt nadch Vorge- .
legewelle - kleines Schalt- Bitd N
rad (e] (23 Z&hne, 2. Gang)
sowie Anloufscheibe (2 mm
stark] unter dem kleinen
Scheltrad (e) nadcheinander
heravsnehmen.

Vorgelegewelle[f) mitStern-
scheibe, Kugellovfbuchse
und mitlavlender Bronze-
hilse nacheinander ent-
farnen.

Scholtgabel {g) mit Schalt-
hebel (k) zerlegen. Halta-
schraube M & [n) und Ol-
ablefischravbe M 8 [k), so-
weil noch nicht entfernt,
herausschrauben. Buna-
dichtring mit Abdeckblech
und Beilogering (m) fur
Schalthebel beadhten. =
(Bild 32) Bild 3

Gehéusehélfte-Kupplungsseite von der Montagespannvorrichtung abschrouben.

3.10 Der Motor ist nun vollsténdig zerlegt. Gehduse und Getriebeteile reinigen,
Teile uberprifen und notigenfolls austausdhen.

FICHTEL & SACHS ORIGINAL-ERSATZTEILE VERWENDEN|
17



4. ARBEITEN AN EINZELTEILEN

4.1 Vormontage der Ge-
hdusehdlffe-Maognet-
seile.

411 Allgemeines

Vor dem Anwérmen deor
Geh&usehélften Gummi-
lager (o) fir die Motorouf.
héngung heravsdricken.
Gehéusehblfien ouf 60 bis
70°C onwérmen und Au-
fienringe durch leichten
Gummihammer - Gegen-
schlog entfernen.

Vorleilhaftist es,die neven
Bild 39 Aufienringe bereitzulegen
und bei gleicher Gehduse-
temperatur wieder einzu-
pressen. Wiederholtes An-
warmen bleibt dadurch
ersport.

Vorsicht!l Geh8use ist
Eiektron-Spritzgufd. Es 160
sich nicht schweillen.

4.12 Loger-Kurbelwelle

Buno:-Dichtringib) 250900in
Stohiring gefaf® (Gummi-
lippe zurkurbelwangejund
Schulterlager - Auflenring
fc) - E15 - nacheinonder
einpressen,

4.13 Lager-Hauptwelle

Bunadidhtring 250601,
LGummflippu nach  Ge-
duseinnenseite Zwischan-
scheibe 244 780 und Rollen-
lager-Aulienring 232250(d)
zusammenpressen. 15Rol-
len 4 x8 mm in Heiflager-
fett einlegen und mit
Iwischenscheibe(e) 244780
abdecken. |Bild 33)

4.14 Lager-Yorgelegewelle

Die Bronzebuchse 233025
ist ein Bestandteil der
Gehdusehilfle. Falls die
Bronzebudhse defekt ist,
wird sie mit dem Speziol-
auszieher 77 140 (h,k,m,n
entfernl. Kupplungshebe
mit entfernen,




Dazu:

Spezialabzieher zerlegen. Spannzange (h) unter Uberwindung des Spann-
druckes mit den Greifern in die Bronzebuchse (g) einfUhren. Stift (h) wegen
des Ausweichens der beiden Greifer bis zum Anschleg in die Spannzange
(h) eindricken. Bronzebuchse [g) mittels Druckhilse [m] und Mutter (n}
herousziehen. (Bild 34).

Meuve Bronzebuchse 233029 (Bohrung 12,8 mm) in Gehduse einpressen.

Achtungl Olschmiernute in Yerbindung mit dem Olschmierloch in Gehause
bringen. Olschmierloch in Bronzebuchse 4 mm o durchbohren. Bronzebuchse
mittels Spezialreibwerkzeug 277 660 (r) ausreiben.

Zum Ausreiben mufl der Kugellageraufienring - E15 - fir die Km%alluuibu{hse
aus der Gehéusehélfte-Kupplungsseite herausgenommen [60 bis 709 C an-
wiirmen) und an dieser Steﬁu das Fiihrungsstick fir die Reibahle eingefihrt
werden, Durch die Spannplatte (5] und die Mutter, M 24 links, wird das Fih-
rungsstiick festgezogen, Nun sind beide Gehdusehdlften unter Flihrung durch
die Passhilsen zusammenzuschrouben. Die Bronzebuchse wird jetzt mit der
Spezialreibahle auf Fertigmall ausgerieben. [Bild 35)

415 Lager Tretlagerwelle

Die Bronzebuchse 232370 [f] mit Bunudi:lﬂ:in?‘ 250840 [Gummilippe nach
Bronzebuchse| ist ein Bestandteil der Gehé&usehdlfte, (Bild 33).

4. 16 Lager Kupplungshebel
Bunadichtring 450170 und Schutzkoppe 246120 zusammen einlegen. Die
Gummilippe zeigt zum Gehéuse, Anschlieffend Kupplungshebel mittels Kerb-
nagel und Gummidichtring montieren.

4.17 Zwei Gummilager 260 210 fir Motor-Aufh@ngung einpressen. {Bund der Stahl-

buchse ols Widerloger im Fohrgestell nach Gehduse-Aufienseite.] Das Ein-

ressen der Gummilager ist sinngeméf fir die Gehduvsehalften - Kupp-
ungsseite und for den Zylinderkopf gleich.

4.2 Vormontage der Ge-
hﬂiusehﬂlﬁe Kupplungs-
seite

4.21 Allgemeines
(Siehe Punkt 4.11)

4.22 lager-Kurbelwelle
(Siehe Punkt 4.12)

4.23 Laoger-Houptwelle
Zwischenscheibe 244 390(a)
einlegen und Aufienring
232120 (b) einpressen.
13 Rellen [¢) 4x6 mm in
Heifdlagerfett  einlegen
und mit Iwischenscheibe
244390 (o) obdecken,
(Bild 34!

4.24 lLager-Vorgelegewelle
Schulterlager - AuBlenring
id) - E15 - fir Kugellouf-
buchse 285771 einpressan.
(Bild 34}




4.25 Lager 1ir Getriebeschalthebel. Buna-Dichtring 650170 in Schutz-
koppe 246120 einlegen und zusammen einpressen. Die Gummilippe zeigt
rum Gehduse,

4. 26 Kerbnagel 249440 (e} 4 x 14 mm fir Schaltgabelanschlag im Badarfsfall ein-
pressen [Bestandteil der Gehéusehdlfte).

4.27 Zwei Gummilager 260210 (f) fir Motoraufhéingung einpressen, V
siehe Punkt 4.17. i gung einpressen. Vorgang

4.8 Zwei Fixierplaotten (g) for Gummilcger {f] einlegen. [Bild 35).

4.3 Kurbelwelle

4.31 Reparatur
Von fremder Hond repa-
rierte Kurbelwellen oder
solche, an denen geschlif-
fen, geschweifit oder ge-
I5tet wurde, werden nicht
mehr ausgetouscht,

Auswechseln der Plevel-
buchse, Ausgelaufene
Bronzebuchsen sind mit
dem Speziolauszieher
277080 auszuziehen. An-
schlieflend neve Bronze-
buchse 233385 wieder ein-
ziehen u, mittels sHungere-
Speziclreibwerkzeuvg ouf
Fertigmof} nachreiben.

Auvswechseln der Schulter-
lagerinnenringe. Kugel-
kifig vom Innenring der
Kurbelwelle  abstreifen,
Spezialabzieher 277730 mit
Schutzkappe 277720 auf-
setzen und mittels Druck-
schraube den Innenring
abziehen.

4. 32 Avsmessen der beiden
Geh&usehdlflen fir den
Einbou der Kurbelwalla,
(Bild 37)

Beispiel:
Maf} der Ge-

héusehalfte,
Kupplungsseite: 256,10 mm

Mafd der Ge-
hausehalfle,
Magnetseite: 6,10 mm

Gehdusezwischen-

raum ohne Ab-

dichtung 32,20 mm
Mafld der Kurbel-

welle (elektr. aut-
geschrieben): 30,10 mm

Bild 38 Differenz 210 mm



4.4

4.4]1 Demontoge. Spreizhil-

4.42 Montage: Grofies Schalt-

4.5

Diese 2,10 mm Differenz werden ouf der Kurbelwelle durch Ausgleich-
scheiben (o) hinter den Kugellagerinnenringen (b), ouf beiden Seiten
leichméBig wverteilt, ausgeglichen.

s oxicle Spiel der Kurbelwelle wird durch dos Einlegen der Geh&use-
Abil-Dichtung (0,2 mm stork) hergestelit,
Die neuven Innenrinae werden im angewdrmten Zustand (60-70° C, Ol-
bad) mittels einer Hondpresse und eines Drudkrohres ouf die Kurbel-
zopfen oufgezogen. Zwischen die beiden Kurbelwongen ist unbedingt
eine Abstondsplotte (om besten Abstandsplotte 276191) zv legen. [Bild 32]

Austausch der Haupt-
waelle bzw. des grofien d
Schaltrades (Bild 39 [ b T8
Sonderwerkzeuge bereit- |
stellen: 277870 Montage-
hilse [f), 277880 Spreiz-
hilse (a), 277 890 Aufstock-
rohr (g).

se [a) auf Hauptwelle (b)
aufschieben, donn zusam-
men auf Hartholzunter-
loge in Richtung e ouf-
schlogen. Durch das Auf-
schlogen spreizt sich der
Sprengring (c) und schiebt
sich aus seiner Haltenut
uber die Spreizhilse.

Spreizhilse (a) mit Spann-
ring (¢) und dem grofien
Schaltrad [d] von der
Houptwelle [b) obziehen.

rad (d) (25 Zﬁhnﬂlnui die
Houptwelle [b) richtig auf-
schiabén, Montogehitss (F
oufsetzen, Sprengring (¢
mit beiden Federenden
ouf ongeschliffene Gleit-
fische der Montagehilse
(f) evllegen und mit dem
Aufsteckrohr [g) in die
Mute der Hauptwelle (b)
einschieben,  Auf guten
Sitz achten!

Kolben und Zylinder
Lylinder mit mehr als zwei
abgebrochenen Kihlrip-
pen oder solche, an denen
geschweillt oder gelbtet
wurde, werden nicht mehr
avsgelouscht,

Die Toleranzmafie der Zy-
linderbohrung sind durch die Forben weifi - plus, rot ~ minus im Ansoug-
kanel des Zylinders und aufl dem Kolben entsprechend gezeichnet. Demnach
kommt zu einem rot gezeichneten Zylinder ein rot gezeichneter Kelben und
zv einem weil} gezeichneten Zylinder ein weifl gezeichneter Kolben,
Diese Anordnung gilt grundsétzlich fir olle Motoren, gleichgiltig ob es sich
um normale oder nud?gﬂdﬂiﬁuna Zylinder handelt.
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4.6 Schwunglichtmagnetzinder (Bild 40

4.6 Reparatur der Zind- und Lichtspule. Ankergrundplotte in Zentrier-
platte 277000 einlegen und mit Hilfe der Abstandsbuchse 277820 und der
Sechskantschraube 241170 leicht festziehen. Beim Einlegen der Ankergrund-
platte sind die Licht-, Unterbrecher- und Zindkabel durch eine possende
Bohrung der Zentrierplatte hindurchzufihren. Fehlerhofte Licht- oder Zind-
spulen entfernen. Neue Licht- oder Zindspule einlegen, Zentrierring 277800
(z) oufsetzen und mittels Daumen und Zeigefinger Spule an den Zentrier-
ring andricken. Spule mittels E{hrnuhen:ie?'lar ylinderkopfschrauben wund
Federringen festziehen. Nadh Abnehmen des Zentrierringes ist dadurch der

enave Lufispalt zwischen Ankerkern und Magnetschwungrad hergestellt.
m Bedorfsfalle an der Zunge der Zindspule Zindkabel einklemmen, nicht
einlgten. Vorsichtig orbeiten, damit die Wicklung nicht verletzt wird.

4.62 Austausch des Kondensators.
Unterbrecher- und Zindspulenkobel obléten. Mit einem Rundholz den
defekten Kondensator aus der Ankergrundplotte herausschlagen, Die in
der Bohrung eingedriickien Stemmstellen sind mit @iner Rundfeile zu ent-
fernen, Meuen Kondensator einfiihren und mit Vorsicht wieder leicht ver-
stemmen. Unterbrecher- und Zindspulenkabel wieder anlGten.

4.63 Austausch des Unterbrechers.
Unterbrecherkabel absdhrouben; dabei auf die Reihenfalge der lsolierung
ander Kontaktplatte achten. Unterbrecherhebel an der Schoflschraube ent-
fernen (Klemmfeder). Kontoktplatte abschrovben.
In entgegengesetzter Reihenfelge neuve Teile wieder montieren. Auf die
Isolierung an derKontakiplatte sowie auf genovesGegenuberliegenderUnier-
brecherkontokte ist zu adchten. Schmierfilz mit Heifllagerfett leicht eintetten.

Einstellen des Unter-
brechers im Zentrier-
gerdt. An der Abstands-
buchse (Durchmesser ent-
spricht der Mabe im Ma-
gnetschwungrad) wird das
Fiberkldizchen des Unter-
brecherhebels angelegt.
Durch das Verstellen der
Kontaktplatte kann der
Unterbrecher ouf den vor-
geschricbenen Hub wvon
0,3 - 0,4 mm eingestellt
werden.

4.7 Vergaser

Je nach Staubgehalt der
angesaughen Lufl ist es un-
bedingt erforderlich, dafd
der om Vergaser unten an-
geordnete Luftfilter &frers
gereinigl wird, Zu diesem
Iwedk wird der Vergaser
am Zylinder abgeschrauvbt
und der Lufifilier nach dem
Entfernen der Klemmfeder herausgenommen. Der Filtersinsatz ist mit Banzin
gut auszuwaschen, in Motorenél einzutoudhen und onschliefend gut aus-
tropfen zu lassen.




Dos Vergasergehduse ist ebenfells mit Benzin gut suszuspilen. Zu diesem
Lweck ist es erforderlich, die Dise sowie den Schwimmer zu entfernen und
die Abschluflschraube an der Mischkommer unterhalb des Gosschiebers
herauszuschrauben.

Die Reinigung der Dise konn ohne Abnahme des Vergosers durchgefihrt
werden. Es wird lediglich die Dise, die jo von auflen zuglnglich ist, heraus-
geschraubt und mit Lult cusgeblcsen, gereinigt und ausgewaschen. Wenn
clle Teile gereinigt sind, wird der Vergoser wieder zusommengebaut und
erforderlichenfalls om Motor angeschraubt.

5. ZUSAMMENBAU DES SACHS-MOTORS

3.1 Getriebe einbaven

Gehéausehélfte Kupplungs-
seite mit zwel linder-
kopfschrauben M & an der
Mentagesponnvorrichtung
anschravben.

Schalthebel [h) mit Fader-
scheibe durch die baeraits
eingelegte  Gummidich-
tung einfithren, anschlie-
flend mit Scholtgabel (g)
sowie Beilagerin im)
mittels Sechskantschroube
(n} und Federring zusom-
menschrauben,

Olablafischraube (k) - Fih-
rungsschroube fir Scholi-
gobel - mit Dichiring ein-
schrauben. Unbedingt auf
leichten Gang achten. Un-
terUmsténden Scholtgobel Bild 42
nachrichten,

Kugelloufbuchse mit mit-
lavfender  Bronzehilse,
Sternscheibe mit Vorge:-
legewelle (f] einfihren.

Anlaufscheibe (2 mm) und
das kleine Schaltrad |a)
%?3 Zéhne, 2. Gang) unter
vhilfenahme des Fih-
rungsbalzens 676225 ein-
fohren. Anschlieflend sind
die zwei MNutensteine [r)
mit dem Schwerpunkt in
Richtung Vorgelegewelle
(t) und die Schaltscheibe
zu montieren,

Federbolzen (q] im Ge-
hévse und Ipﬂadur ip)
in der Schaltgabel [g) #in-
héngen. (Bilg 42)




Um die Kettenlinie aus-
gleichen zu konnen, ist
nunmehr die Hauptwelle
gznimimufmnrierrEm gro-
en Schaltrad (25 Zéhne,
1. Gang| einzufihren. Mit-
nehmerbuchse mit Anlauf-
scheibe (1 mm) einlegen.
Dabei ist ouf den Bunao-
dichtring und die 1,5 mm
starke Anloufscheibe in
der Mitnehmerbuchse zu
achten. Anschlieflend Mit-
nehmer (¢ mit Bremsfeder
|d) einfuhren. Der Brems-
federbigel ist in den
Flhrungssteg des Gehdu-
seseinzulegen. Zum Schluf}
Tretlagerwelle [b]  mit
Kettenrad [ohne Kette)

Bild 44 einsetzen, (Bild 43) Ketten-

linie |a) durch Ausgleichs-
scheibe (b} unter dem Ket-
tenrad der Tretlagerwelle
ausgleichen. Zum Messen
verweande! maon ein Hoar-
lineal eder eine Schub-
lehre. MNodh erfolgtem
Ausgleich der Kettenlinie
ist dos Kettenrad ouf die
Tretlogerwelle mit  den
entsprechenden  Anlauf-
bzw. Ausgleichscheiben
und dem Sicherungsring
zu montieren. Dos Spiel
mufd nunmehr in axialer
Richtung 0,1 -0.2 mm be-
tragen. Anschlieflend ist
die Tretlogerwelle mit Ket-
tenrad und Hauptwelle zu-
sammen mit der Kette
einzubauven,

Die Hauptwelle erhéalt ein
spfﬂl von 0,1 -0,2 mm, die

orgelegewelle eines van
0,05 - 0,1 mm, Zur Messung

Bild 45 ' wird die Gehdusehslfie

5.2
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Magnetseite mit der Abil-
Dichtung vnd den beiden Pofihiilsen vorGbergehend oufgeschraubt. Das
axiole Spiel wird durch die Meliplotte 277 ermittelt [Bild 45). st
ein Ausgleichen erforderlich, nochdem die Geh&usehélfle Magnetseite
wieder abgeschroubt wurde, so werden Ausgleichscheiben zwischen Haupt-
vnd Vorgelegewelle und der Gehdusehélfie Magnetseite eingelegt.

Kurbelwelle einbauven

Damit beim Einbav die Buncdichtung nicht verletzt werden kann, ist auf
den kurzen Kurbelzopfen [Antriebsseite} die Aufsteckhilse 277780 auf-
zusetzen. Ebenso ist auf den langen Kurbelzapfen [Mognetseite) die Auf-
steckhillse 277770 [siehe Bild 38, Teile ¢ und d) zu schieben und die Ge-



5.3

hdusehalfte Magnetseite
mit Abil - Dichtung wvund
Pafthilsen durch 7 Schrou-
ben 6 x 18 und 4 Schrou-
ben & x 30 festzuziehen,

Vor dem JZusammenbau
ist ouf Yollsténdigkeit der
Eollenloger sowie ouf die
Ausgleichsscheiben zuach-
ten.

Beide Gehb&usehalften an
der Montagespannvorrich-
tung sind umzusponnen.
(Bild 27

Antrieb und Kupplung

Achtung! Stets den Kegel
der Kugellavtbuchse und
den Kegel im Kupplungs-
gehduse vor der Moentage
entfetten,

Kupplungsgehduse  und
Hauptantriebsrad um Bild &
Ausgleich der Kettenlinie

(a) ohne Scheibenfeder

und ohne Kette oufschicben und durch Ausgleichscheiben [b) unter dem
Hauptantricbsrad ousgleichen. Scheibenfeder fir Hauptantriebsrad einle-
gen, anschlieflend Kupplungsgehduse mit Houptantriebsrad und endloser
Kette rusommenmontieren. %1& Kette darf nicht zv stramm sitzen, sie mu
sich in der Ruheloage 5 mm nodh oben und unten bewegen lassen. (Bild 45)

Plevelhalter aufsetzen. Hupdplung:guhﬁusc mit Sicheru ngsid"leibu vnd Mutter,
M 20,8 links, mit dem Bund noch unten festziehen und sichern.

Houptantriebsrad mit Sicherungsscheibe und Mutter M 8 (rechis) festziehen
und sichern,

Scheibenfeder in Vorgelegewelle einsetzen. Kegel der ‘H'oriﬁlﬁgewefle
und Kegel der Kupplungsnabe entfetten. Kupplungsnabe cufschieben vnd
mittels Mutter M 12 und Federring festziehen (Kupplungs-Festhaltescheibe
und Steckschllssel SW 17 verwenden,)

Geteilten Kupplungsstifi mit Zwischenrolle eingedlt einfihren. Macheinander
je eine Kork-Stohl-Korklamelle einlegen, anschlielend den mittels der
Spezialverrichtung zusammengespannten Federsatz (Drucklamelle, & Druck-
federn und Federteller) einlegen. Beide VerschluBibleche einschieben und
Spannvorrichtung wieder entfernen. Auf guten Sitz der beiden Verschlufi-
bleche ist zv adhten,

Einstellen der Kupplung. Kupplungseinstellschraube M é mit Gegenmutter
einschrouben und Kupplung einstellen. Das Spiel am Kupplungshebel sell
8-10 mm betreagen. Das Machstellen der Kupplung ist bei eingeboutem
Motor jederzeit durch den Verschlufideckel 2S¢ moglich.

Plevelhalter abnehmen. Gehtusedeckel Kupplungsseite mit Abil-Dich-
tung aufschieben. Dobei ist ouf den Buna-Didchiring fir die Mitnehmer-
buchse zv achten. Gehédusedeckel mit 5 Schrauben M & festziehen.

25



5.4 Bremshebel auf Tretlagerwelle montieren. (sieche Bild 21, Seite 13).

Dos axiole Spiel betrégt 0,1 -0,2 mm, Abdeck- bzw. Ausgleichscheiben (g],
deren StGrke so zu wihlen ist, daf} das axicle Spiel eingehalten wird,
auf den geschlifenen Schaft - keinesfalls in die eingedrehte Rille - der
Mitnehmerbudchse avflegen. Verzahnte Anlagescheibe (f) und verzohnten
Bremshebeal (2] nacheinonder aufichieben, EiglErun955d1era (d] und Mutter
im), M 20,8 links, mit dem Bund nach unten festschrauben und Sicherungs-
scheibe umsdhlagen. Die Tretlagerwelle hot ebenfalls ein axioles Spiel von
0,1 - 0,2 mm. Das vorhandene Spiel ist durch entsprechende Ausgleichsschei-
ben (k] cuszugleichen. Anschliefiend ist der Sicherungsring (h) - 1 oder
1.5 mm stark - je nach Breite der Ringnute, einzusetzen.

5.5 Kolben und Zylinder

Zylinderflonschdichtung (o) - siehe Bild 18, Seite 12 - qus Abil entspredhend
den beiden Uberstromkandlen autlegen, Zuver sind dberstehende Gehfiuse-
dichtungsteile abzuschaben., Kolben auf &0-70° C anwdrmen und mittels
Fixierbolzen (Bolzen aus Plevelhalter] auf die Plevelstange aufsetzen, Der
Pfeil ouf dem Kolben mufd in Fohririchtung zeigen. Anschlieflend ist der
Kolbenbolzen mit der Hond einzufihren und zu sichern. Auf richtigen Sitz
der Kolbenbolzensicherungen ist zu adhten. Faolls der Kolbenbolzen nidhi
mit der Hand hereingehen sollte, ist der Abzicher 274451 mit Einsatz-
buchse 277 830 zu verwenden [siehe Bild 20, Seite 13).

Holzgobel fir Kelbenaufloge einschieben. Dan eingedlten Zylinder
ohne zu drehen aufschieben und mit 4 Muttern M 4 und Federringen iber
Kreuz festziehen, Beim Aufschieben unbedingt auf Kolbenringe achten, da
Bruchgefahr.,

Lylinderkopf mit 4 Schrouben M & und Unterlogscheiben Uber Kreuz an-
ziehen. Vor dem endgiltigen Anziehen ist dorouf zu ochten, dofi das
Aufhéngeavge mit den beiden Aufhéngecugen am Gehéuse in einer
Fluchtlinie liegt (Bild 47).

5.6 Bosch-Schwunglicht-
magnetzinder LMsUR
1/115/3 R 1 (/17 R 3).

Der Schwunglichtmagnet-
zinder ist ein Wedhsel-
stromerzevger. Er ist an-
spruchslos im Betrieb. In
dem Aggregatl sind alle
notwendigen elektrischen
Teile untergebradht: Zind-
spule (a], Unterbrecher(h),
Kendensator (¢}, Lichtspu-
le (d], Magnetschwungrad
(e) (Bild 48},

5.6]1 Einbau

Scheibenfeder in Kurbel-
welle einsetzen. Anker-
grundplatte mit der run-
den Gummitille fir Licht-
kaobel (gelb) und Unter-
brecherkabel [schwarz), so-
wie der langlichen Gummi-
tille for Zindkabel, mit
der Abrundung vorgus
#-sielm Bild 17, Seite 12) ein-
vhren und mit 3 Schrau-

TR
Bild 47
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ben M4, Unterlagsdcheiben
und Federringen fesizie-
hen. Auf den enhieb
(p] (Bild 17) der Erstein-
stellung ist zv adhten,

Kegel entfetten, Mognet-
schwungrod aufstecken v.
nach erfolgter Zindein-
stellung mittels Bundmutter
M 10 und Federring fest-
ziehen. Hierzu Haoltebigel
von der Montage-Spann-
vorrichtung verwenden

[siehe Bild 15, Seite 11).

5.62 Zindeinstellung

Ankergrundplotte u. Ma-
gnetschwungrod montie-
renwie unter 5.61 beschrie-
ben. Oberen Totpunkt
durch Einstell-Lehre 277 131
feststellen. Gehduse und
Magnetschwungrad durch
einen Meifielhieb mit dem
Buchstaben »O« (Bild 50
markieren, Zindmoment
auf 2-25mm vor o, T.
ainstellen. Dies geschieht
durch Drehen des Mognet-
schwungrades gegen die
Laufrichtung. Das net-
schwungrad ist im Zind-
punkt mittels Meibelhieb
mit dem Buchstaben »Me«
Llﬁndmnmenll v mar-
jeren (Bild 51).

Polschuh-Ankerkern-Abrif}
von 8+-12 mm durch Ver-
drehen der Ankergrund-
plotte herstellen, Wenn
notwendig, sind hierzu die
3 Befestigungs-Schrauben
k), - Bild 17, Seite 12 -
der Ankergrundplotte zu
|16sen, die Grundplatte ent-
spr«fwnd zu verdrehen
und cnschlieflend wieder
festzuziehen. (Bild 52)

Der Unierbrecherhub ist
mit 0.3-04 mm einzustel-
len. Dabei ist zuv beacdhten,
dafl die Unterbrecherken-

takte im Zindzeitpunkt \ ok s ¢
iMarke M) noch geschlos-
sen sind. (Bild 52) Bild 50
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Bild 52

5.63 Zindkerze W 175 T11 mit

57

5.8

5.9

Dichtring  einschrouben
vnd ansdhlieflen.

Antriebskettenrad mon-
tieren

Beide Kegel entfetien.

Scheibenfeder in Houpt-
welle einlegen.

Kettenrad aufschicbenund
mit der Mutter M 10 und
Federring festziehen. Zum
Festziehen ist der Halte-
bigel mit Kette von der
Montage spannvorrichtung
zu verwenden.

NMun wird der Gehéuse-
deckel - Magnetseite  mit
2 Schrauben M 6 ange-
schraubt,

Vergaser anschravben

Flanschdichtung ous Kuns!-
stoff avfstecken.

Vergaser in die Stifi-
schrauben einfihren. Un-
terlagscheiben  mit  der
Stahlseite in Richtung der
Mutter legen. Mit zwei
Muttern M5 festschrauben.

Getriebeschmierung

Olkontrollschraube mil
Dichtung einschrauben,
200 cem »Getriebed)
SACHS 50/150/175¢ Gber
Oleinfullschravbe oder
VerschluRdeckel 35« am
Kupplungsgehdusededkel
einfillen. Anschlieflend
Schravben wieder fest-
ziehen.

Motor aus der Montage-
spannvorrichtung aus-
ipannen.



6.1

ﬁ'l'z

6.3

6. 4

6. MOTOR IN FAHRGESTELL EINBAUEN

Motor mittels der 3 Befestigungsschravben, Muttern und Sicherungsschei-
ben festziehen. (Bild 11)

Bremsgestinge am Moterbremshebel einhtingen.
Unterlagscheiben aufstecken und mit Splint sichern. (Bild 10)

Kette zum Hinterrad auflegen und durch Kettenschlofd verschlieflen. Die
Klemmfeder mufd mit der geschlossenen Seite in Laufrichtung der Kette
zeigen. Keftenschulz anschrauben.

Seilzug fiir Kupplung einhéingen und einstelien.

Der Seilzug fir die Kupplung ist in den Moterkupplungshebel [a) einzu-
héngen und mittels Seilzugstellschravbe (b)ist das Spiel (c) am Lenkerkupp-
lungshebel, das 1-3 mm betragen soll,einzustellen. Dos Spiel (1) am Motor-
kupplungshebel selbst betrégt 8- 10 mm. (Bild 53)

Seilzug fir Getriebeschaltung einhdngen und einstellen. [Bild 54)

Seilzugstellschravbe (c) in das Fihrungsovge am Motorgehdéuse einschrau-
ben. Seilzug |d) durch Seilzugstellichraube (¢} und Getriebeschalthebel (e
sowie Bowdenspirole (f) und Scholtdrehgriff (g) eingedlt einfihren.

Bild 54 zeigt beide Méglichkeiten der Verlegung des Seilzuges. Wir emp-
fehlen allerdings, mdglichst die linke Ausfilhrung zu montieren.

Nun wird der 2. Gang ein- 2.

geschaltet. Es mofd jetzt
ein leicht fihlbares Spiel
an der Bowdenspirale
herrschen. Wenn notwen-
dig, Stellschraube (¢] nach-
stellen.

Auf Leerlavt schalten.

Kupplung zichen, am Hin-
terrad drehen und mit
dem Scholtdrehgriff lang-
sam in 1. Gang schalten,
bis sich eine leichte Gang-
verriegelung (reiben der
Scholtzapfen on  der
Schaltscheibe) bemerkbar
macht. Die Stellung der
Strichmarke am Scholt-
drehgriff ist in diesem
Falle zwischen 0 uv. 1. Gang
zu beachten.

In gleicher Art wird von
der Lleerlaufstellung aus i
der 2. Gang geschaltet, Bild 53
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Bild 54

6,8 Auspuffrohr und Schalldampfer

Auch hier ist bei dem An-
schlagen der Verriegelung
die Stellung der Strich-
marke zu  kontrollieren.
Unterschiede im Scholtweg
des Leerloufes von 0 ouf
1., bzw. 2. Gong, missen,
vm Schallschwierigkeiten
vonvornhereinouszuschal-
ten, on der Seilzug-Stell-
schraube (¢) ousgeglichen
werden,

Seilzug fir Vergaser an-
bringen (Bild 6, Seite /|

Mischkammerdeckel (h) mit
dem Gasschieber (k] am
Vergaser [m) anschrauben,

Kraftstoffleitung
Benzinleitlung om Benzin-
hahn onschliefien, bzw.
Benzinschlouch om Ver-
gaser aufschieben.

Tretkurbel montieren
Tretkurbel links und rechts
aufschieben und mit Keil,

Muttern wund Unterlog-
scheiben montieren.

Gereinigte Auspuffaniage mit der Uberwurfmutter und Dichiring gut festziehen,
Auf tadellose Abdichtung von Scholldémpfer und Rohr ist gut zu achten,

6.9 Elektr. Anschlisse

Beide Kabelklemmen fir Lichtkobel [gelb) und KurzschluBkabel (schwarz] ge-

genseitig verbinden und zusommenschrauben.



7.1

7.2

Demontage
Kickstarterkurbel abneh-
men [(Sechskantschravbe
M & mit Federring). Aus-
gleichsscheiben fir axioles
Spiel ouf Kickstarterwelle
entfernen. Rosettenmutter
(@) mit Bremsfeder [b) von
derKickstarterachsec) ab-
nehmen. Komplelte Kick-
startereinrichtung heraus-
nehmen und noch Bedorf
damantieren.

Hauptwelle entfernan.

Montage
Kickstarterrad q}d] auf Kick-
starterachse (c] aufschie-
ben, Messen ob axiales
Spiel von 0,1 -0,2 mm vor-
handen ist. Ist des Spiel
arofier,werdenAusgleichs-
scheiben (el  ein n!apr.
Sicherungsring(f) oufschie-
ben; dos Rod ist nunmehr
esichert,

P [P F g Bt e

Federtrommel (k) und in-
nen verzchnte Anlouf-
schaibe Hm} aufKickstarter-
achse [¢) oufstedken.

Starterfederende [g) in
Federteller (h) einhingen
und ouf Kickstarterachse
(¢) aufschieben.

Kickstarterachse mit kom-
pletter Starteinrichtung so-
weit in die Logerbohrung
einflhren, dofi die Starter-
feder gespannt, aber auch
aleichzeitig T den Fih-
rungssteg [n] eingeleat
wtrgd:n innn. Ist d?n E
der gespannt, wird die
gonze Kiddstartereinrich-
tung wvollsténdig in dos
Lager eingesetzt.
Rosettenmutter o) mit
Bremsfeder (b] auf Kick-
starterachse aufschicben,
Anschliefiend sinngeméft
Moter weiler zusammen-
bouven, wie nadh Punki 5.1,
Seite 23 beschrieben.

[T

7. SACHS 50 MIT KICKSTARTER

Bild 37

MNedhdem der linke Gehéivse-Seitendeckel, bzw, die Ventilotorhoube ouf-
geschraubt ist, wird die Kidistarterkurbel oufgesteckt (Starterweg beodhten)
und mittels Sechskantschroube M & und Federring festgezogen.
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