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Technische Doten : SACHS 5003 LFH - 5003 MLFB

Techmische Daten: SACHS 5074 LKH - 50/4 |KS - 5074 MFB - 50 4 MLKAK
Reparotur Werkzeug

Montage Vorrichtung

Zerlegen des Molors

Arboiten on Einzelfeden

Auswochsaln der Fylinderiallen und S-Ehulburlrugulrugur Aullenringe in
den Gehaysehialiten .

Wormontage der Gehausohalte. Mcgnufmm : et i
Auswechseln der Bronzebuchse for Vorgelagewelle
Vormontage der Gehaveehillte-Kupplungsseita |
Ausmessan der Gehdusehdlften B den Finbauw der K.urbarwalle .
Anbou der Membrane be: SACHS 5073 MLFB, 50,4 MIFB und ﬂ,ﬂ MLEAYX |
Vergoser T T T, TT . . .
5:hwungllchrrwngnu111.rndur Innmawmhrung
Entkahlen won Avspefonloge, Zviinder und -kopf
Aus- und Einpressen der Flauelbhuchse
Azt pnd Einbau der Schalteinrichiung
Zusmenrmenbou Sas Motors

Arbeiten noch dem Instosdsefzen des Matars
Veriggen und Schmieren der Bowdenzige |
Motor i des Fohrgestell einhouen . . . | : i
Einstellen der Kupplung » N
Einstellen des Wergasers und Prnbefnhrr

Schaitplan tur Fohrzauge mir SACHS 5003 LFH ades 59..4 LI'.H mit ?9'5 Wuﬁ
Anloge, mit Batterne, Blink- und Bremshicht

Schaltplan fur Fohrzeuge mit SACHS 5073 [FH oder 5!.'}!’4 LEM mut 29/5 Wn”
Anloge, ohne Batterie mi oder ohne Brematlat . - - . . - L L,

Sthaltplan for Fohrzeuge mit SACHS 53 MLFR - 5074 LES 5-'1-'4 MILFR - 5004
MLEAR mit 185 Wart-Anloge und Bremslicht

Schaltplan fur Fohrrevge mot SACHS 503 MLFE mil I'.l' Wul-r .l.nlug\g und
Wechselstromhorn i

Hinwaise for Schwungimhrmngnm:undar %5 Wurr mil 5 W Euml:nnnr
Hiftweize fir Schwunglichtmognetzinder 185 Wotl mit 3 Woh Ricklichtanker .

Machtriiglicher Finbou sineg Tusatronkers bei SATHS 50."3 LFH und 5004 LEKH
fier Anscnleld einer Blinklichtanloge :

DHkantralle und Tlwechel

Schmier- wnd Wortungsplon
Anzugsmomente der Schrovben und Mutlern
MaotarstGrungan
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VORWORT {

Die vorliegende Reparatur-Anweisung soll unseren Héandlern
und ihren Mitarbeitern als Leitfaden fiir fachgerechte Instand- |
setzungsarbeiten dienen,

:

26 mm lidhie Weiis, Lange 550 mm (20

mm abgesetzi].

1/121155

Die Reparatur-Anweisung ersetzt in keinem Falle die prak-
tische und theoretische Ausbildung der Monteure in der Kun-
dendienst-Schule des Stammhauses.

riuschdmpler
fen 21 x 2,75°

SACHS 503 MLFB

Reifen 33 x 2,57

Als bleibendes Nachschlagewerk wird sie in den Werkstétten
jederzeit Hilfestellung bei der téglichen Arbeit geben.

20 mm ver o 1.

74 PS bei 5000 U/min.
. 50 mit Markenbenzin im Verl

ing-|

Hanp!di;u
Lichtleistung 18/5 Watt, & Volt

Bosch-Bar. 0212 122 004§

mit Ricklichtanker

s
o
=3
s
(5]

MNodaldise
 Nodalportion

3 Gange im Moterblock

Rollenketie 1 x 127 % 64 (o]}

Wir empfehlen ferner, die bebilderte Ersatzteile-Liste, welche
die Aggregate und ihren Aufbau zeigt, als zusétzliche Hilfs-
quelle mit heranzuziehen.

3B mm
42 _mm

9
|
FuBrchitiig
Zahnrider

e

30 mm lichte Waeile, Lange 315 £ 15 mm

5 SAE @

Einwandfreie Instandsetzungsarbeiten und ein vorbildlicher
Kundendienst setzen auferdem eine gute Einrichtung, mit al-
len notwendigen Werkzeugen versehene Werkstatt und

handwerklich ausgebildete Fachkréfte voraus. J

Einzylinder-Zwei

Zahnrad

g

Die Reparatur-Anweisung und alle technischen Mitteilungen
[SMD-Mitteilungen), die Anderungen enthalten, sollen bei un- 4
seren Handlern in die Hénde derjeniger gelangen, die die

Arbeiten durchfihren. Die Unterlagen gehéren in !
die Werkstatt und nichtindie Aktenschréanke

derBiros.

12 : 28 Zahne fur Reifen 21 x 275

g
Binq-kolbans:hiebawalgasa{ mil Mol

SACHS 50/ LFH
I
117449 oder 117/68
74
w7

1]

43 PS5 bei 7250 Ulmin.

mii Zusatzanker

Bosch-Bez, 0212120 007
Lichtleistung 29/5 Waolt, & Yolt

Hauptdiise
Madeldiss
Nodelposition

Bing-Bex.

Wir hoffen, mit diesem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen
dller Freunde unseres Hauses geschaffen zu haben.

12 : 30 Z&hne Fir Roifen 23 % 2,5

|
|
|

Angchiub noch YOO M 10 x 1

fischoliung - Madell 64

LFH = Lﬂflnr-FuﬂidlaiNn?-Hndﬂaia\‘ung
i

MLFB « Membrone-Lifter

FICHTEL & SACHS AG
SCHWEINFURT |

Elekirische Anlage

Ubersetzung

Getrisbeschmierung

Vergosar
Hauptwelie-Hinterrad

Abirieh zum Hinterrad

Motarschmisrung
Kraftabart rogung
Motor-Getrisbe

Maotortype
Bohrung
Hib,
Verdichiung
Leistung
Kupplung
Sehaltung
Vorziindung
Auspuffiopf
Auspufftopf

Hubroum

TECHNISCHE DATEN: SACHS 50/3 LFH-50/3 MLFB

Zeichenerkldrungen:

Tachometerantrieb




50/1-50/AM-50/AMLC-50/2 MLC-50/2-50/3~- 50/4

REPARATUR-WERKZEUG FUR SACHS
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Bild-Mr.
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34
36
28
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Beatell-Nr.

0276 136 000
0276 085 001

0277 078 000
0277 077 000

0277 070 000
2876 003 000
0278 023 100
0278 022010

0278 022 005

0676 011 001
0277 075 005

1376 016 000.8

Bezeichnung

Reparatur-Werkzeugsatz kpl.

Kolbenbolzenzieher

Einsatzbuchse fir Kolbenbolzenzieher
Fixierbolzen fir Kolben
Hokenschlissel

Fishrungsbolzen
Schutzkappe, Bohrung 10 mm @
Aufsteckhilse fiir Kurbelwelle
[Antriebsseite), Bohrung 10 mm @
Aufsteckhiilse fir Kurbelwelle
gMugnetsaEre}, 1. Ausfiihrung
chutzkappe, Bohrung 10 mm

Schutzkappe fir Kurbelwells AM, Bohrung 8 mm o0
Schutzkappe fiir Schaltstange
Aufsteckhilse fir Kurbelwelle 17 mm o fir SACHS 50/3
und 50/4, Bohrung 12 mm

Aufiteckhilse (Antriebsseite], Bohrung 12 mm @
Abzieher fir Kupplungsnabe, M 27 x 1,25
Abzieher fiir Mognetschwungrad, M 26 x 1,5
Spannvorrichtung fir Kupplung

eBbricke

Abzieher fiir Ketlenrad

Abzicher fir Kupplungsgehduse

Abzieher fir Innenring-Schulterkugellager E 15
Abzieher fir Innenring-Schulterkugellager L 17
Zwischenplatte

Halteble

Festhaltescheibe fir Kupplung

Arretierscheibe

Schliissel SW 17 mm fiir Schaltzapfen

Halteschlssel fir AM

Wandbrett for Reparatur- und Sonderwerkzeug
SACHS 50/1 . . . 100/4 wird auf Wunsch geliefert und
gesondert berschnet.

Sonder-Werkzeug

Zentrierplatte

Zentrierring

Zentrierstiick

Sechskontschroube M 8 x 60

Mefplatte kpl. mit 3 Randelmuttern

MeBplatte fir Hauptwelle SACHS 50/3...50/4
Auszieher fir Vorgelegewellenbuchse

Aus- und Einziehvorrichtung fir Pleuelbuchse
Einstellehre fiir Vorziindung

Reibvorrichtung kpl. fir Vorgelegewellenbuchse
Auszieher fir Modelbuchse SACHS 50 AMLC [Mofa 25)

Die Werkzeuge der Bild-Nr. 28...31 kénnen kpl. unter
der Nummer 0276 138 000 bezogen werden,

MONTAGE-VORRICHTUNG

Il

(R

EH'

Bild-Nr Bastell-Nr. || Bereichnung
] | =
0276 080 205 Montage-Vorrichtung kpl.
1 ‘ 0274 081 000 Spannpratze
2 0276 082 000 Gelenkstiick
3 0274 085 005 Klemmschraube
4 0276 088 005 Auvfnohmeplatte
5 0276 087 000 Bolzen
(] 0277 085105 Bolzen
7 0276 093105 Spannhebsl
8 0277 084100 ontogeplatte
9 0276115000 |  Haltebigel




ZERLEGEN DES MOTORS

Samtli i i
kgrbnerifli?r;%gis:ﬂfom Motor zum Rohmen (Bowdenziige, Licht- und Unterbracher-
Ansauggerduschdampfer obnehmen.

Motor aus dem Fahrgestell ousbauen und griindlich reinigen,

|EREHAT Getriebed! ablassen
k Bild 1

,5"-Deckel, Olablafischraube
(o) und UOikontrollschraube
(b} entfernen,

Motor anschravben
Bild 2

Momr, wie im nebenstehenden
Bild ‘cg':azsrgt, an der Montage-
Vorrichtung anschrauben,

2 Schrauben M 8x 110 mit Mut-
fern.

Kickstarterschwenkkurbel (¢),Fuf-
schalthebel {d) und Dichtring [e)
cbnehmen,

FAS 320:2%
Bild 2
Vergaser und Deckel
entilatorhaube
Bild 3

2 Muttern (f) abschrauben.
Zweistoffscheiben (g) und Ver-
goser abnehmen.
Steinosbestdichtung  (h] entfer-

nen,
Deckel (i) der Ventilatorhaube
abschrauben.

Ers

Schaltung und Ventilatorhaube
Bild 4

2 Pafihillsen (I} herausnehmen.
Ventilotar (m) obschrouben und
die darunterliegende Dichtschei-
be entfernen.

Schalthebel (d, Bild 2) voriber-
gehend aufstecken und unfer
gleichzeitigem Drehen der Haupt-
welle auf den 1. Gang schalten.
Mutter [n) und Nutmutter (o]
von der Schaltstange abschrau-
ben,

Die kpl. Schalteinrichtung nur im
Bedarfsfalle herausnehmen.
Wird ein vollsttindiges Zerlegen
der Schalieinrichtung nc!wangi A
so wird diese, wie cuf Seite 33,
Bild 49, beschrieben, durchge-
fuhrt.

Kupplungsgestinge (p) om
Kupplungsﬁebel {r) oushéngen.
Zwei Schrauben (s u. 1) herous-
schrauben und Ventilatorhaube
(u) abnehmen.

Leitkappe

Bild 5

Schraube |v] herousschrauben
und Leitkoppe (w) entfernen.
Anmerkung:

Bei den Ausfuhrungen SACHS
50/3 MLFB und SACHS 50/4
MLFB — MLKAX ist die Distonz-
buchse zwischen Zylinder und
Leitkoppe zu entfernen.
Zwischenflansch mit Membrane
nur bei Bedarf abschrouben,

Antriebskettenrad
Bild &
2 PaBhilsen (o) entfernen.

Haltebige! (b} mit Kette auf den
rechten Haltebolzen stecken und
die Kefte von rechts nach links
Uber das Kettenrad legen. Mul-
ter iel abschrauben und Spezial-
Unterlegscheibe (d) abnehmen
Haltebigel entfernen.

Bild 4

FRE320:38

Bild 5

FES 31038

Bild &



Bild 7

FRsie
Bild 8

FRE 2247

1
Bild 7
Schutzkuppec[e} oufstecken und
dos Kettenrod mit dem Abzieher
{f) obziehen. Der Schaltkeil muf
beim Abziehen des Kettenrades
im grofiten Gang eingerastet
sein.
Anmerkung
Beim Auswechseln des Kettenra-
des auf Zéhnezahl und Ketten-
linie achten.

Magnetschwungrod
Bild 8

Haltebigel (g) in das Magnet-
schwungrod einsetzen,

Bundmutter (h] abschrouben und
die Federscheibe durch Umkip-
pen des Molors entfernen.

Bild 9
Haltebiigel (g) umstecken.

Schutzkappe auf den Kurbelzap:
fen stecken.

Abzieher (i) eirschrouben und
Magnetschwungrad abziehen.

Haltebiigel entfernen.

Ankergrundplatte

Bild 10

3 Kreuzschlitzschrauben (I) her-
avsschrauben, Scheiben abneh-
men und Ankergrundplatte (k)
mit Gummitillen (m und n) her-
ausnehmen.

Ankergrundplatte und Maognet-
schwungraod zusammenstecken

Scheibenfeder (o) entfernen.
(Kabelbezeichnungen s. Seite 51)

Fes3z040 I
Bild 10

Zylinderkopf und Zylinder
Bild 11

Zylinderkopf und Zylinder ab-
schrauben.

Zylinder ohne Drehbewegung
nach oben abziehen (Bruchge-
fahr der Kolbenringe).
Zylinderflansch-Dichtung ob-
nehmer,

FAS 12844
Bild 1

Anmerkung:

;?
Der Zylinder vom SACHS 50/3 und 50/4 mit Fufischaltung kann viernial ousgeschlif-
fen werden. Hierzu sind die entsprechenden Kolben fiir den jeweiligen Ausschiiff
erfarderlich.
Beim Einbau von neuen oder Austouschzylindern mit Kolben ist darauf zu achten,
dafl der Farbpunkt ouf dem Kolbenboden die gleiche Farbe aufweist wie der im
Ansaugkanal des Zylinders (némlich ,rot” oder ,weifi") — siehe Ersatzteilliste.

n



TEds J70us

[T
Bild 13

RS a3giE

Kalben und Kolbenbolzen
Bild 12

Selbstgefertigte Holzgabel (a)
zwischen Gehduse und Kolben
einschieben und Kolben
aufsetzen.

Kurbelgehduse mit einem Tuch
abdecken. :

Drohtsprengringe [b) enfernen.

Anmerkung:

Im Bild ist dos Kurbelgeh&use
nicht mit einem Tuch abgedeckt
um die Holzgabel erkennen zu
kénnen,

Bild 13
Kolbenbolzen unter Verwendung
der Einsatzbuchse (d] mit dem
Kolbenbolzenzieher (] heraus-
drijcken.

Beim Umlagen des Stohlbandes
darouf achten, daofl die Kolben-
ringe in ihren Muten liegen
(Bruchgefahr der Kolbenringe).

Gohiuvsadedkel-Kunni "
Bild 14

-
5 Zylinderschrouben (g} herous-
schrouben und Gehdusedeckel
[f) abnehmen.

Dichtung entfernen.

Kupplung
Bild 15

Mutter (a} der Einstellschraube
{b) for die Kupplung lésen und
die Einstellschroube mit Mutter
herausschrauben.

Bild 14

Spannvorrichtung () in dos Ge-
winde M & der Drucklomelle ein-
schrauben.

Federteller, 9 Druckfedern und
Drucklamelle mit der Mutter (d]
der Spannvorrichtung so weil
zusammenspannen, daB die bei-
den VerschluBbleche (g) heraus-
genomman werden kénnen.

Zusommengesponnten Federsatz
mit der Spannverrichtung her-
ausheben.

Kupplungslomellen herausneh-
men, 2 Druckstifte und Zwischen-
rolle durch Umlegen des Maotars
entfernen.

Bild 17

Festhaltescheibe [g) und Arre-
tierplatte (h) in daos Kupplungs-
gehduse einlegen.

Mutter (i) von der Kupplungs-
nabe (k) abschrouben und Fe-
derscheibe (l) herausnehmen.

FES 120-LT

Bild 15

FRS 320008

Bild 14

FAE 32040

Bild 17



FAS 12059

Bild 18

CFES 3200

Bild 19

Fk# 320:52

Bild 18

Abzieher [m) in die Kupplungs-
nabe {n] einschrauben und Kupp-
lungsnabe obzishen.
Arretierplatte (h) entfernen.
Festhaltescheibe (g, Bild 19) be-
lassen.

Bild 19

Mutter ‘.D] auf der Kugellauf-

buchse (Linksgewinde) und Mut-

ler;a] auf der Kurbelwelle
tsgewinde) entsichern und

abschrauben.

Festhaltescheibe (g] herousneh-

men,
Sicherungsbleche (r und s)
entfernen.

Bild 20

Abzieher |v] in dos Kupplungs-
gehéduse einsetzen, Kupplungs-
gehduse (W) obziehen.

Anmerkung:

Sollte sich das Kupplungsgehdu-
se nicht |8sen, so ?st n:ia.lrcshg laich-
ten Prellschlag auf die unter
Druck stehende Abdriickschraube
das Kugprun sgehduse nach
oben abzuheben.
Hauptantriebsrad von der Kur-
belwelle obnehmen,
Scheibenfeder ous der Vorge-
legewelle “und Kurbelwelle ent-
fernen.

Gehiusehilfte - Mag
Bild 21

10 Zylinderschrouben an der
Magnetseite herausschrauben.
Kompletten Motorblock von der
Maontage-Vorrichtung  obschrau-
ben,

Motarblock anschrauben
Bild 22
Motorblock an der Montagever-

richtung mit .2 Zylinderschrau-
ben {y) M 6 x 20 anschrauben.

Motorblock trennen

Bild 23

Zylinderschraube (a) entfernen.
Durch leichte Schidge mit einem
Gummihommer ouf die Kickstart-
welle beide Gehdusehilften |-
sen und Gehdusehdlfte-Magnet-
seite abheben.

Gehdusedichtung entfernen,

FES 320:53 E '!

Bild 11

FES 320: 54,

F&5 370055




Starteinrichiung
Bild 24

Beim Abheben der Gehduse-
halfte-Magnetseite kann es vor-
kommen, dofl dos gespannte
Starteraggregotl in der Gehduse-
héilfte-Magnetseite hédngenbleibt
und ous dem Getriebe gehoben
wird.

Ist dieses der Fall, wird die
Kickstarterfeder durch Linksdre-
hung desSperrades (d] entspannt
und die Starteinrichtung heraus-
genommen.

Bild 27

Hauptwelle (m) mit kpl. Schalt-
radersatz (n} und die unter dem
Scheibenrad der Hauptwelle lie-
gende Anloufscheibe sowie Vor-
gelegewelle (o) herausnehmen.

FRS370:5E Bitd 27
Bild 24
Tacho-Antrieb i sty
a5 310:87 —. i s

Verbleibt beim Abheben der
Gehéusehdlfte die Starleinrich-

2 Profil-Anlaufscheiben (p] und
groBes Schraubenrad (r) entfer-

tung in der Gehdusehdltte-Kupp- nen.

lungsseite, wird sie komplett her- Das Schraubenritzel (s) mit der

ausgenommen und wie im Bild Logerbuchse (t} kann nach Ab-

24 angegeben, entspannt. schrauben des Gewindeslutzens
{u) ous dem Gehéiuse herousge-
nommen werden,

Bild 28

Gehéiusehilfte-Kupplungsseite von der Montage-Yorrichtung abschrauben.

i AR — Aus beiden Gehdusehdlften die Lagerrollen entfernen. o

Bild 26
Kurbelwelle (o) herausnehmen . Kupplungshebel
2 PaBhillsen [b) entfernen,

Muf der Kupplungshebel ausgewechseit oder leichtgéngig gemacht werds
der Kerbnagel (g, Bild 34) ous der Gehéiusehilfte-Magnetseite entfe
Kupplungshebel herausgenommen. 2
Sollte der Dichiring mit Schulzkoppe verletzt sein, mull er ausgewechselt werden.
Alle Teile reinigen, ouf Abnutzung prisfen und nach Bedarf austouschen. ;
Magnetseite evil. héngengeblie- Bei siner generellen Uberholung des Molors ist es zweckméfig, die gesamten Dich-
benen Scheiben entfernen. tungen zu ernsuern. -
Distanzbuchse’ (g] und Anlouf- ~
scheibe (h) sowie Ausgleichschei-

be (i) von der Hauptwelle ob-

nehmen. :

Ausgleichscheibe (c) und Star-
terrad (d) herausnehmen.
Ausgleichscheiben (e} von der
Hauptwelle und {fL von der Vor-
gelugawel!a abnehmen.

uch die in der Gehdusehilfte-

Bild 2 Fixierplatten (1) herausnehmen. Nur SACHS-Original-Ersatzteile verwenden!

18 7



ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Ausbou der Gummilager

Es ist zweckméBig, vor dem Anwdrmen der Gehdusehdlften die beiden Gummi-
lager (v, Bild 28] zu entfernen.

Auswechseln der Zylinderrollen- und Schulterkugellager-
AuBenringe in den Gehdusehdlften

Fasazess  Bild 29

Gehdusehdlften aut einer Heiz-
platte auf ca, 70 . . . B0® C er-
warmen, AuBenringe und Wel-
lendichiringe durch leichte Gum-
mihammerschldge auf das Ge-
héuse entfernen,

Vor dem Erwéirmen der Gehéu-
sehdlften neve Lager und Wel-
lendichtringe bereitlegen, damit
diese noch bei entsprechender
Gehdusetemperatur eingeprefit
werden konnen.

Anmerkung:
3 5 rmu.u-nq Aon und
Bild 29 Innenringe nicht verwechseln.

Beim Ein- und MNachpressen der
AuBenringe ouf eine gute Auf-
lage der Logerstellen achten.
AuBenringe noch dem Erkalten
der Gehdusehdlften nochpres-
sen.

Vormontage der Gehdusehdlfte-Magnetseite

Fig T2gs Lager-Kurbelwelle

Bild 30

Wellendichtring (o) mit Dicht-

|ippe: nach innen zeigend und
ult

Schulterkugellager-AuBienring (b)
nacheinander einpressen.

l.oger—-HuuPh!e“ﬂ T ras 21063
Bild 31

Wellendichtring (c} mit der
Wurmfeder nach auBen zeigend
und Zwischenscheibe einlegen

Zylinderrollenlager-AuBenring
;J, Bild 30 einpressen.

15 Zylinderlogerrollen 4 x 6 mm
mit HeiBlagerfett einlegen und
mil Abdeckscheibe (e, Bild 30}
obdecken,

Wellendichtring (f) fur Starter-
achse, mit der Lippe nach innen —_— - il
zeigend, einpressen. Bild 31

Avuswechseln der Bronzebuchse fiir Vorgelegewelle

Bronzebuchse (y, Bild 30) ist ein Bestondteil der Geh&usehﬁlfle-Mugne?se_i?e‘

Folls die Bronzebuchse defekt ist, wird sie mit der Ausziehvorrichtung (siche Repo-
raturwerkzeug) entfernt,

Um die Ausziehvorrichtung anwenden zu kénnen muB der Kupplungshebe! heraus-
genommen werden!

Bild 32

Ausziehvorrichtung zerlegen.

Stift (e) beim Einsetzen der Spannzonge (d) enifernen und anschlieBend wieder
einschieben.

Druckhilse (f) oufsetzen und die Bronzebuchse durch Aufschrauben der Mutter (g)
aus dem Gehduse herousziehen.

Meue Reporaturbuchse in das Gehduse einpressen. :
Olbohrung 4 mm ¢ in die Bronzebuchse bohren. Mit Spezial-Reibvorrichtung (siehe
Reparaturwerkzeug) Buchsenbohrung nachreiben. p

1?



Eas aear | A dung der § P
vorrichtung
Bild 33

Um die Reibvorrichtung anwen-
den zu kénnen, mufl die Kugel-
laufbuchse aus der Gehdusehdlf-
te-Kupplungsseite herousgenom-
men werden.

Dazu ist dos Gehduse auf co.
70...80° zu erwdrmen.

In diesen Logersitz wird das
Fuhrungsstick (a) fiir die Reib-
ahle (b} eingefihrt und durch
die Sponnplatte () und Mutter
M 24x1 (Linksgewinde) festge-
zogen.

AnschlieBend werden die beiden
Gehdusehalftan unter Fihrun

der beiden PoBhilsen mit %
Zylinderschrouben M & zusam-
mengeschroubl und die Bronze-
buchse mit der Fertigreibohle
(b} nochgerieben.

Kupplungshebel
Bild 34

Wellendichtring (e) mit der Dicht-
lippe nach innen und Schutz-
koppe (f) zusammen einlegen.
Kupplungshebel eingedlt einfih-
ren.

Gummischeibe (h) ouf Kerbnagel
stecken und Kupplungshebel mit
Kerbnogel (g) sichern.”

Lager-Starterachse
- : Bronzebuchse (x, Bild 30) ist ein
i 5 Bestandteil der Gehdusehdlfte-
Bitd 34 Magnetseite.

it

Vormontage der Gehdusehdlfte-Kupplungsseite

Lager-Kurbelwelle a4 330,82 =
Bild 35

Siehe Gehdusehdlfte (Magnet-
saite]

Luqer—ﬂnnph und Vorgelege-
welle

Zwischenscheibe einlegen und
Rollenlager-Aufienring {a) so-
wie Kugellautbuchse [b) einpres-
sen.

Anschlieflend 15 Logerrollen
4 x & mm mit HeiBlogerfett ein-
legen und mit Zwischenscheibe
le] abdecken. Bild 35

Nachdem die Arbeiten an den Gehéusehélfien abgeschlossen sind, werden die
Gummilager (g, Bild 31) wieder eingeprefit, Dabei ist zu beachten, doB der grofie
Durchmesser ger Stahlbuchse als Widerlager im Fohrgestell nach der Gehduse-
AuBenseife zeigt, Das Einpressen der Gummiloger ist sinngemdB for beide Gehduse-
hélften sowie fir den Zyﬁndﬂrkopf gleich.

A der Gehéusehdlften fur den Einbau der Kurbelwelle

Bild 36 e '";I’W
Zuldssiges Axiolspiel der Kurbel- z 220 |
welle 0,05 . .. 0,15 mm. : i
Gehéusedichtung ouflegen i

Beispiel: ;
MaB der Gehdiusehalf- g : . <
te-Kupplungsseite und : ;
Dichtung 26,30 mm
MaB der Gehdusehalf-
te - Magnetseite + 610mm
3 2,40 mm
Mab der Kurbelwelle
(aufgestempelt) 30,10 mm
Differenz 2,30 mm
Axiales Spiel .~ = 0,J0mm
Differenz 20 mm

|

Bild 36

Diese Differenz von 2,20 mm wird durch Distonzscheiben (e), die aut beiden Seiten
der Kurbelwelle hinter den Schulterkugelloger-innenringen (b) gleichméBig varteilt
werden, ausgeglichen (Bild 37).
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(85 320186 = Auswechseln der Schulterkugel-

lager-Innenringe
Bild 37

Kugelkéfig (o) vom Innenring (b)
der Kurbelwelle obdricken und
den Innenring mit dem Abzieher
Lc] unter Verwendung der Schutz-
appe (d) obziehen,

Beim Aufpressen der Innenringe
ist es zweckmdBig, diese zu er-
wirmen.

Bild 37

Anmerkung:

Beim Aufpressen der Innenringe ist in jedem Falle eine Distanzplatte (f] zwischen
die beiden Kurbelwangen zu legen, Diese Distanzplatte muB so grofi sein, daf sie
auf beiden Seiten abgestitzt werden kann, damit die Kurbelwelle frei aufliegt.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen oder mit den Wongen in den
Schraubstock spannen und versuchen, die Innenringe oufzuschlagen. In einem sol-
chen Falle werden die Kurbelwongen zusammengedriickt und das Plevelluger be-
schadigt, was zur Unbrauchbarkeir der Kurbelweﬁe fihrt,

]

Anbau der Membrane
bei SACHS 50/3 MLFB, 50/4 MLFB und 50/4 MLKAX

Bild 38

Vor dem Anbou der Zwischen-
plotte (Membrane} ist zu prifen,
ob diese genou eben ist,

Beschddigte Zwischenplatten
durch neus ersetzen.

Einzelteile dieser Zwischenplatte
werden nicht geliefert.

Membran-Anbau in engegebe-
ner Reihenfolge vornehmen,

1. Ansougflansch des Zylinders
mit Dichtungsmasse Nr. 40
{siche Seite 40) dénn ein-
streichen und Dichtung {ug mit
der nicht graphitierten Seite
zum Zylinder auflegen.

2. Zwischenplatte (b) mit Begren-
zungsbigel zum Zylinder auf-
stecken.
3. Zweite Dichtung (a) ohne
Dichtungsmasse mit Jer ra- @——8 PR
phitierten Seite nach auBien -
ouflegen. Bikd 38
4

. Zwischenflansch (c} aufstek-
ken, 2 Scheiben (d} auflegen
und mit 2 Muttern (e) M 5
wechselseitig anschrouben.

Anzugsmoment 04 . . . 05
kpm.



Vergaser

Die Festlegung der Va(guuruusfi}hrung und die Waohl der Dﬂsen?réﬁen wird vom
Werk durch Versuche vorgenommen. Die dabei ermittelte Einstellung ist ein Best-
wert, Deshalb ist es rotsam, keine willkirlichen Verdnderungen vorzunehmen, Feinst-
einstellungen sind bei Bedarf durch die Di 1del vor h und zwar wird
durch Héﬂerﬂellan der Disennadel das Gemisch kroftsteffreicher, durch Tieferstellen
krafistoffarmer. "
Dabei ist zu beachten, dofl die Stellung der Disennadel nur im unteren und mitt-
leren Drehzahlbereich eine Verénderung der Kroftstoffdasierung bewirken kann.
Bei einer guten Vergasereinstellung, einwandfreiem Luftfilter und geeigneter Zind-
kerze zeigt der Kerzenisolator eine braune Firbung. Ruflige und naosse Kerzen
entstehen durch kraftstoffreiches Gemisch, weiBier Kerzenisolator entsteht bei kraft-
staffarmen Gemisch. Viorausgesetzt ist, dafd die Zindkerze den vom Motarhersteller
vargeschriebenen Wérmewert hat. .

MNur ein einwandfrei eingestellier Vergaser garontiert einen niedrigen Kroftstoff-
verbrouch und domit optimale Wirtschaftlichkait.

Der Vergoser muB von Zeit zu Zeii mit Banzin ausgewaschen und gereinigt werden.
Bei dieser Gelegenheit ist zu kontrollieren, ob sich olle Teile in einwondfreiem Zu-
stand befinden, Ausgeschlagene Schwi nadeln, MNadeldisen und Do del
sowie Gasschieber missen ernevert werden, denn sie beeinflussen die Leistung und
den Verbrouch des Motors.

Gleichzeitig ist zu prifen, ob die einzelnen Dichtungen im Vergaser vorhanden sind
bzw. keine Beschiidigungen aufweisen,

Das Luftfilter im Ansauggerduschddmpfer ist ebenfalls (je noch Staubanfall) in Ben-
zin auszuwaschen und dos Metallgewebe mit Ol zu benetzen.

R T 3 Bild 39

2L

Vergoser fiir SACHS 50/3 LFH
und SACHS 50/4 LKH

Bild 40

Vergaser fir SACHS 50/3 MLFB,
f%;d MLFB, 50/4 MLKAX und 50/4

Schwunglichtmagnetziinder - Zentriervorrichtung

Auswechseln des Ziind-, Licht- s AT
oder Zusatzankers

Bild 41

. Vorhandene Kabel durch eine
Bohrung der Zentrierplotte
fohren und Ankergrundplatte
in die Zentrierplatte einlegen.

R

Zentrierstick aufsetzen und

mit der Hand Sechskantschrou-

be anschrauben. Bei zu stor-

kem Anziehen der Schraube
verformt sich die Grundplatte

und das Einstellen des Unter-
brecherabstandes wire fehler- |
haft. Bild 41

w

Fehlerhafte Anker entfernen
und durch neve erselzen.

~

Zentrierring aufsetzen, den
ausgewechselten  Anker on
den Zentrierring andriicken
wnd beide Schrauben festzie-
hen. Mach Abnehmen des
Zentrierringes ist der genaue
Luftspalt zwischen Ankerkern
und Magnetschwungrod her-
gestellt.

A dunin des Unterbenthae-Konich

Der Unterbrecher mufl ausgewechselt werden, wenn die Kontakte, das Gleitstiick
oder Logerbolzen stork obgenitzt, die Logerbuchse ousgeschlagen und Unterbre-
cherhebel oder Feder beschddigt sind.

1. Unterbrecherkabel abschrauben, wenn vorhanden, auf die Reihenfolge der Iso-
lierstoffscheiben fir AnschluBwinke! im Kontaktrdger achten.

2. Sicherung und Unterbrecherhebel vom Lagerbolzen entfernen (auf Awsgleich-
scheiban achten),

3. Zylinderkopfschroube herausschrauben und K kttréiger abneh

4. Lagerbolzen aus der Ankergmndsluﬂe herausschrauben.

Meue Teile in enlgegengesetzter Reihenfolge montieren und ouf folgende Hin-
weise achten;
Lagerbolzen nach dem Einschrauben verstemmen.

MNur den, fir diesen Motor vorgeschriebenen Unterbrecher-Kontoktsatz verwenden.
Ennlﬂkle des Unierhrﬂcherhebe%s dirfen nach dem Einbou nicht versetzt und ver-
antet sein,

Logerbuchse vor dem Einbou mit Bosch-Fett Ft 1 v 8 einfetten,

Schmierfilz und Fettkeil im Gleitstick mit Bosch-Fett Ft 1 v 4 einsireichen (Bosch-
Fett in Tuben ist bei den Bosch-Dienststellen erhaltlich).

Kein Fett oder Tl on die Kontakte bringen.
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Einstellen des Unterbrechers

1. Das Gleitstick des Unterbrecherhebels on das Zentrierstick anlegen (Durch-
messer entspricht der Nockenhthe).

2, Kﬁon!uktpluﬁe so verstellen, dafi der Unterbrecherkontakt-Abstand 0,4 + 0,05 mm
etragt.

Avswachasln des Koad

. Beide Kabel abléten.
2. Kondensator mit ginem Rundholz aus der Ankergrundplatte herousdriicken.

2]

. Die on der Bohrung eingedrickien Stemmstellen mit einem Dreikantschaber
entfernen.

=

. Neven Kondensotor einsetzen und vorsichtlg verstemmen.

5. Beide Kabel wieder anléten.
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Entkohlen von Auspuffanlage, Zylinder und -kopf

Bei Reparaturen und Reklomaotionen wollen Sie folgendes beacnten.

In jadem Motor verbrennt ein Teil des Schmieréles und bildet Olkohle, die sich
beim Zwsitakt-Motor bevorzugt auf dem Kolbenboden, im AusloBkanal des Zy-
linders, Auspuffrohr und Auspufftopl absetzt. Hier muB sie von Zeit zu Zeit enl-
fernt werden, spdtestens aber, wenn die Motorleistung nochléft oder der Molor
ouch bei richtiger Vergaser-Einstellung dozu neigt, im %ieﬂukl zu laufen.

Meist wird eine Reinigung noch 3000 bis 4000 km Fohrstrecke notwendig sein.
Zum Entkohlen kann der Motor im Fohrgestell verbleiben.

Auspuffanlage

Uberwurfmutier vom Zylindsr abschrovben und Auspuffrohr mit Topf abnehmen.
Mit einer handelsiiblichen Drohtbiirste, die durch das Auspuffrohr hindurchgezogen
wird, die Innenwandung des Rohres reinigen.

Auspufftopf

Fhsanin
Bild 42

Der Auspufftopf soll zur Reinigung zerlegt werden.

Mutter (o] abschrauken, Endstick (b) obziehen und Einsatz (c) herousnehmen.

Mit einem SchweiBbrenner, oder im Schmiedefeuer, erhitzt man den Einsatz bis zur
Rotglut und klopft bzw. schobt onschlieBend die noch vorhandenen Ricksténde ob

Irgendwelche Anderungen on der Auspuffanloge sind zu unterlassen, dao dies
Leistung und Kmﬁsfn?herhruum unginstig beeinfluft und dos Auspuffge-
riusch erhéht. Jegliche Anderungen des Auspufftopfes verstoBt doriber-
hinaus gegen die gesetzlichen Bestimmungen und ist strafbar.

Beim Zusaommenbou des Auspufftopfes ist es zweckmidBig, eine neue Asbestschnur
einzulegen, um Dichtheit des Topfes zu erreichen.

Die Schweifinoht am Mantel des Auspuffiopfes zeigt beim Anbau nach unten.
Zylinderkopf

Zylinderkopf obnehmen und den Olkohleansatz im Brennroum mit einem Schrau
bendreher entfernen. Beschddigungen der Brennraum-Oberflache vermeiden.

il



LZylinderkaniile
Kolben in unteren Totpunkt bringen.
Olkohleansatz im AuslaBkanal und in den Uberstrémkandlen mit Schraubendreher

entfernen.
Kolben vorsichtig in oberen Totpunkt bringan und lose Ulkohle entfernen.

Kolben

Nur stirkeren Olkohleansatz (Schuppen) vom Kolbenboden vorsichtig entfernen.
Micht versuchen, den Kolbenboden metallisch blonk zu schaben.

3

Aus- und Einpressen der Plevelbuchse

Bei der Reparatur von Motoren wird es hin und wieder vorkommen, daff die Pleuel-
buchse uusiewemself werden muB. Fir das Aus- und Einpressen der Buchse wurde
eine Vorrichtung geschaffen (siehe Reparatur-Werkzeug).

Zum Ausreiben der neu eingeprefiten Pleuelbuchse ist eine Spezial-Ausreibvor-
ﬁd&:"?g notwendig. Diese wurde in Zusammenarbeit mit der Fo. HUNGER ent-
wickelt.

ZweckmdBigerweise hélt man sich beim Auswechseln der Plevelbuchse on nach-
stehenden Arbeitsablauf,

Auspressen der Plevelbuchse FRET0ET ]
Bild 43 '
Fuhrungsschiene &u mit 2 Be-
festigungshilsen (b) — wie im
Bild gezeigt — aufsetzen, zum
Plevel vermitteln und mit 2 Mut-
tern [c) leicht onschrauben,

Fishrungsschiene gleichmiBig an
beide gtihsd\rau en andriicken
und Muttern (c) festziehen.

Pleuel mit den Exzenterbolzen
{d) festklemmen und Plevelbuch-
se, wie folgt, herousdriicken.
Abziehbolzen [e) mit FGhrungs- |
buchse (f) in die Plevelbuchse -
einschieben. Bitd 43
Aufnohmebuchse (h) oufset
Mutter (i) oufschrauben und
Buchse ouspressen.

Einp der Plevelbuch FAT300.23 2 e =

Bild 44

Meve Plevelbuchse (k) so om
Pleuel ansetzen, duB beide Ol-
bohrungen {Buchse-Plavel) in
giner Flucht liegen.

Abziehbolzen (I) in die Plevel-
buchse (k) vorsichtig einfiihren.
Fuhrungsbuchse (g) aufschieben,
Aufnahmebuchse (o) oufsiecken,
Mutter ‘[:ﬁ} aufschrouben und
Plevelbuchse (k| bis zum
Anschlag einpressen.

Bild 44



Zentrieren des Plevels
Bild 45

Logerblock {r}:mit Fihrungsbuchse
(s} auf die Fihrungsschiene (u)
aufsetzen und anschrauben.
Reibahle (] mit dem Schaft vor-
aus in die Fﬁhrungsbucﬁse (s
einschieben und die Plevelstange
(v} mit Hilfe des Kegels genau
zentrieren,

Es ist darauf zu achten, daB die
Pleuvelstange weder in aoxialer
noch in radialer Richtung ver-
schobien wird.

Anschlieend den Exzenterbol-
Bild 45 zen (w] on der Pleuvelstange
leicht anlegen und mit der Mut-
ter festziehen.

Den Exzenterbolzen (y) fest an
die Plavelstange andricken und
Multer anziehen.

—= Ausreiben der Plevelbuct
Bild 48
Kurbelgehduse mit einem Tuch
akdecken.

Die vordere Stellmutter (b) der
Reibahle ist mit Markierungs-
strichen versehen; die Verstell-
moglichkeit won Strich zu Strich
betrégt 0,02 mm.

Reibahle einfihren und mit den
Stellmuttern (b und ¢} auf den
Durch der Plevelbuchsen-
bohrung einstellen.

F85300:25

Bild 46

Reibohle aus der Buchse nehmen, Gegenmutter (c) lasen, Stellmutter (b) einen Teil-
strich nachstellen und mit Geg tter (¢} die Messer fesistellen.

Jetzt kann die Pleuelbuchse mit der verstellbaren Reibahle (o) unter Beigabe von Tl
bzw. Petroleum vorsichtig ousgerieben werden,

Mit Kolbenbolzen die Passung kontrollieren.

Dies ist solonge fortzusetzen, bis der eingedlte Kolbenbolzen sougend durch die
ausgeriebene Plevelbuchsenbohrung gleitet.
+ 0,05

Zuldssiges MoB der Plevelbuchsenbohrung = 12 &+ 0,04
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Das Reibwerkzeug liefert die Fa. FICHTEL & SACHS K. G., 8720 Schweinfurt in zwei
Typensitzen.

Typensatz F & S-Nr. 0276 149 001 verwendet fiir Motoren:

SACHS-Fame 50/1 — 50 AM — 50/AMLC - 50/2 MLC - 50/2 - 50/3 - 50/4 - 50 5
SACHS-Stamo 50/75 — 75 RM — 76

Besieht aus:
1 Fuhrungsschiene kpl. 2 Befestigungshilsen Bohrung 62 @
1 Fohrungsbuchse Nr. 2 1 Holzkosten fir Typensatz

1 Reibahle P 11,5...125 mm
1 Reibahle P 125...14 mm

Typensatz F & S-Nr. 0276149 000 verwendet fiir Matoren:

SACHS-Famo 50/1 — 50 AM - 50/AMLC - 50/2 MLC - 50/2 - 50/3 - 50/4 - 50 5 -
100/4 - 100/4 S

SACHS-Stamo 50/75 ~ 75 RM — 76 — 100/101 — 160/200 — 181/201 — 280/281

Besteht cus:

1 Fuhrungsschiene kpl. 1 Reibahle P 14...155 mm

1 Fihrungsbuchse Nr. 2 1 Reibaohle P 17,5...195 mm

1 Fihrungsbuchse Nr. 3 2 Befestigungshilsen Bohrung 62 ©
1 Fihrungsbuchse Nr. 4 2 Befestigungshilsen Bohrung 82 @
1 Reibahle P 11,5...125 mm 2 Unterlegscheiben Bohrung 102
1 Reibohle P 12,5...14 mm 1 Holzkasten fir Typensatz

3



Aus- und Einbau der Schalteinrichtung

Bild 47

LFas s
Bild 48

Bild 47

Splint {a} und Scheibe (b} ent-
fernen, sowie Ubertragungsstan-
Ee {c) ous der Schaltgabel (d)
erausnehmen.

3 Innensechskantschrauben (&)
mit Federringen herausschrau-
ben und Schalteinrichtung (f)
komplett abnehmen.

Schaltzapfenlager |g) abschrou-
ben und mit Schaltzapfen (h) und
Schaltgabel (d] entfernen.

2 Paf?hﬁ!sen entfernen.

Anmerkung:

Indexstift nur wenn erforderlich
herausnehmen.

Indexstift entsichern wund mit
Druckfeder und Buchse aus dem
Federnapf herausnehmen.

MuBB der Wellendichtring fir
Hauptwelle ernevert warden, so
ist der neue Wellendichtring mit
der Dichtlippe zur Schaltung ein-
zuprassen.

Scholtzapien

und Ubertragungshebel

Bild 48

Die im Bild gezeigten
Schaltungsteile unterscheiden

sich und gehtiren wie folgt zu-
sammen:

Fiir SACHS 50/3

a+b
Fir SACHS 50/4 c +d

Schalteinrichtung zerlegen
Bild 49

Ubertragungsstange  (a), durch
Entfernen des Splintes (b} und
der Unterlegscheibe (c), aus dem
Ubertragungshebel (f) nehmen.
Sicherungsring (d} und  Aus-
gleichscheiben (e) von der Schall-
welle [n} entfernen.
Ubertragungshebel (f) abneh-
men.

Sicherungsring (g und Zwischen-
scheiben (h), sowie Schaltklinke
(i) und dohinterliegende Zwi-
schenscheibe (k] entfernen.
Riickholfeder (I) und Logerbuch-  Bild 47
se (m) von der Schaltwelle (n]
abnehmen,

T A

Aufnohmeplatte (o) und darun-
terliegende Haltescheibe (p) 0,8
mm dick, entferpen.

Klinkenfeder (g} abnehmen.
Sperrhebel (r] ist ouf der Schalt-
welle (n] aufgeprefit

€haltainricht 1

Haltescheibe (p) 0,8 mm dick und Aufnohmeplatie (o) auf den Sperrhebel (r} auf-
sefzen.

Klinkenfeder E} so auf die Aufnahmeplatte (o) montieren, doB der ubfgekra fte
Schenkel der Feder nach oben zeigt. Zwischenscheibe (k] 0,3 mm dick ouf den Bol-
zen des Sperrhebels {r) auflegen, sowie Schaoltkiinke ‘ij aufsefzen und dabei den
Stift auf der Schaltklinke zwischen die beiden Schenke! der Klinkenfeder einfihren.

Zwischenscheiben (h) nach Bedarf auflegen und mit Sicherungsring (g) sichern.
Axiales Spiel der Schaltklinke = 0,1 mm.

Ubertragungshebel (f) auf die Schaltwelle (n) aufstecken, Ausgleichscheiben (c) bis
zur Unterkante des Einstiches der Schaltwelle [n) ouflegen und Sicherungsring (d}
einsetzen.

Lagerbuchse (m) auf Schaltwelle (n) aufschieben.

AnschlieBend Rickholfeder (1) auf die Logerbuchse aufstecken und mit dem geraden
Schenkel an der rechten Seite des Winkels der Aufnchmeplatte anlegen und den
gekropften Schenkel der Rickholfeder dariiber hinwegziehen und einrasten lassen.

Ubertragungsstange (a) mit dem kurzen cbgewinkelten Ende in den Ubertragungs-
hebel einfiihren und mit Scheibe und Splint sichern.
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Einbau der Schalteinrichtung

Buchse, Druckfeder und Indexstift mit Fett in den Federnapf einfihren und sichern,
2 PaBhilsen einsefzen,

Schaltzapfenloger () mit Schaltzapfen (h) und Schaligabel (d} mit 2 Zylinderschrau-
ben M & x 28 anschrauben (Bild 47).

Anzugsmoment 08...1,0 kpm,

Vor dem Einsetzen der kompletten Schalteinrichtung (f} in die Logerung der Ven-
tilatorhaube fir die Aufnahme der Schaltwelle Heifllagerfett einstreichen.

Schialteinrichtung einsetzen und anschrauben (Bild 47).

} f tschrauben M & x 14 mit Federringen.
Anzugsmoment 0;8...1,0 kpm.

Obertragungsstange [c in die Schaltgabel (d) einfihren, Scheibe (b) auflegen und
mit Splint sichern (Bild 47).

Anmerkung:

Zur Schmierung des Scholtindexes ist die Sechskantschraube {I, Bild 47) zu entfernen
und alle 3000 km 2. .. 3 ccm Heifllogerfett einzupressen,

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Gehtiusehalfte-Kupplungsseite an der Montage-Vorrichtung wie im Bild 22 ge-
zeigt, mit 2 Zylinderschrauben M 6 % 20 anschrauben.

Oleblafischraube (o, Bild 1) mit Dichtring einschrauben.
Beide Fixierplatten (I, Bild 26) einsetzen.

Schraubenritzel (s) mit Logerbuchse (1) in das Gehéuse einfiihren und mit Gewinde-
stutzen (u) verschrouben (Bild 28).

Schraubenrad (r} und beide Profil-Anlaufscheiben (p) einlegen (Bild 28).

Getriebe: SACHS 50/4
LKH-LKS-MLFB-MLKAX

Bild 50

Hauptwelle [b) kpl. mit Anlauf-
scheibe (n) 1,5 mm dick zusam-
men mit der Vorgelegewelle (o}
in die Gehdusehalfte einsetzen.
Anschliefend nacheinonder ouf
die Houptwelle aufschieben.

Kleines Losrad {:li] 4, Gang
Kleines Schaltrad (k) 3. Gang
Beida Rdder mit dem angedreh-
ten Bund nach oben.

GroBes Schaltrad (i) 2. Gang oo
mit der Zentrierung fir Zwi- 8ild 50
schenring noch oben.
Zwischenring

Grofles Losrad (g) 1. Gang mit
der Zentrierung fir Zwischen-
ring noch unten.
Ausgleichscheiben (f} bis zur
Bundhéhe der Hauptwelle.
Anlaufscheibe de) mit der An-
senkung nach®nten
Distanzbuchse [d}

Getriebe: SACHS 50/3 LFH-
MLFB

Bild 51

For dos Dreigang-Getriebe gilt \ ¢ !

sinngemdfl vorstehende Reihen- FEES 1130 i - e
folge. Bitd 51
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A des Axialspieles der Haupt- und Vorgelegewelle

Vofrl dem Ausmessen beide PoBhilsen (b, Bild 26) einsetzen und Gehdusedichtung
auflegen.

AnschlieBend Gahr’iusahdlﬂe-Ma?:etseife vorbbergehend aufsetzen und mit 4 Zy-
linderschrauben M 6 Gber Kreuz testschrauben.

Dos Ausmessen des Axial-Spieles wird mit den Mefplatten (siche Reparatur-Werk-
zeug) durchgefihrt.

A dung der MeBpl :

55 320:1 — A r Hauptwell
Axial-Spiel = 0,1...02 mm
Bild 52

Vor dem Aufsetzen der MefB-
plotte (d] Stellschraube (b) zu-
riickschrauben.

MeBplatie (o) oufsetzen und mit
der gerdndelten Mutter (c) fest-
ziehen,

MeBplatte mit der Houptwelle
gegen dos Gehduse dricken und
die Stellschravbe (b} bis zum
fihlbaren Anschlag eindrehen,
MeBplatte mit der Hauptwelle
vom Gehduse aobdriicken und
die Stellschroube (b) unter gleich-
zeitigem Ablesen der Skalen-
striche Ld} bis zum erneuten fihl-
boren Anschlag eindrehen.
Dos Resultat der obgelesenen
Skalenstriche = oxicles Spiel.
1 Teilstrich = 0,1 mm.
Dementsprechend ist ouszuglei-
chen. 1

FEEIZOIT2 Y

A der Vorgelegewell
Axial-Spiel = max 0,05 mm
Bild 53

Fir das Ausmessen der Vorge-
legewelle gilt vorstehende An-
weisung:

Der notwendige Ausgleich zur
Erreichung des vorgeschriebanen
oxialen Spiels wird nach Weg-
nohme der Gehdusehdlfte (Mag-

tseite) durch Auflegen won
Ausgleichscheiben aufdie Houpt-
und Vorgelegewelle vorgenom-
men.

Kickstarter-Einrichtung &
Bild 54 s -1

S

a) Starterachse £
b) Kickstarteranschlag mit

Al ] d : ol h

Vulkelanpuffer § . l “CL . ,

¢) Anloufscheibe L] .
(0,5 mm dick) ] : & |
d) Kickstarterfeder !

e] Sperrod
f) Ausgleichscheiben
{nach Bedarf] :
g) Starterrad . 2 1
h) 2 Profil-Anlaufscheiben Farim
(1,0 mm dick) Bild 54
A des Axialspieles der Starterachse

Das Axialspiel der Starterachse ergibt sich durch die Dicke der Gehtusedichtung
Bild 55 u |

Starterrad (g} einlegen, Starter-
achse {ci in das Starterrad ein-
fuhren, Anlaufscheibe (c) 0,5 mm
dick und Kickstarteranschlag (b}
auf dos Keilwellenprofil der
Starterachse legen (Bild 54).
Der Kickstarteranschlag muf
lan gegen die Stirnseite des
Eeilweﬁ

FRS 320:73

lenprofils gedrickt wer-
den.
Beispiel:

MaB von Oberkante der Flatte
(b) zur Dichtfldche Gehdusehalf-
te Kupplungsseite —

ohne Dichtung 21,0 mm Bild 55

Bild 56

MaB von Dichtfidche —
Magnetseite zur Auflage
fir Kickstarteranschlag 22,0 mm

Maf —_21.0 mm
Differenz 1,0 mm

Diese Differenz von 1,0 mm wird
durch Einlegen von Aus?!eich-
scheiben (c, Bild 26) ouf dem
Starterrod ocusgeglichen.




Einbou der Kicksi

ter-Ei

g in die Gehd

halfte-Magnetseits

Bild 57

7

1

Bitd 58

Bild 57

Kickstarterfader mit dem dop-
pelgekriopften Federende in die
Kickstarteranschlagplatte (k) ein-
setzen und daroul ochten, doB
die untere Windung der Feder
auBen on dem Fohrungswinkel
der Kickstarteranschlagplatte an-
liegt.

Kickstarterachse mit Anlaufschei-
be 05 mm dick sowie Sperrad
[QD) aufschieben und dobei das
abgewinkelte Federende in die
mittlere Bohrung des Sperrades
|g) einfohren.

Anschlieflend wird die kpl. Start-
einrichtung (Feder noch nicht ge-
spannt} so Ober die FGhrunjs-
buchse (n) geschoben, dofBl der
Kickstarteranschlog neben dem
Gummilager fir die Motorauf-
hangung zu liegen kommt (qu
Bild 58).

Bild 58

Zum Spannen der Feder wird
dos Sperrad gegen den Druck
der Feder so weit nach unien
edrickt und gleichzeitig nach
Finks gedreht (Pfeile), bis die
Mase (r] unter dem Sperrad ouf
dem Bigel (s) auf der Kickstar-
!erans:h‘?agpioﬂe verrastel.

Bild 59

Die Starteinrichtun
stramm dber der
sitzen.

gLurnuﬁ jetzt

gerbuchse

3%



Kurbelwelle

Beim Einsetzen der Kurbelwslle ist eine Aufsteckhilse (siehe Repcra'qr-\l\'fﬁrkze_liﬁl
auf den Kurbelzapfen (Antriebsseite] zu stecken, damit der Wellendichtring nicht
beschadigt wird.

Kurbelwelle in dos Gehduse einsetzen,

Dichtfidche der beiden Gehdusehslften mit Dichtungsmaosse einsireichen.

Wir empfehlen die farblose Dichtungsmasse Nr. 40, die nur von der Firma Emnst
Sonderhoff, 5000 K&in-Bickendorf, Postfach 22, geliefert wird.

- Gehiiusehélite-Mag P
Bild 60

Gehtiusedichtung auflegen.
Gehausehdlfte aufsetzen und
festschrouben (ouf Ausgleich-
scheiben ouf dem Starterrad
achten).

7 Zylinderschrauben (o) M 6x18
2 Zylinderschrauben (b) M 6 x 52
1 Zylinderschraube ‘ci] M6 x35
1 Zylinderschroube (d) M 6 x 56

Anzugsmomenl 08...10 kpm.

Axiclspiel der Houpt- und Vor-
elegewelle, der Kurbelwelle und
%fudemchse iberprifen.

FES 320EF Motorblock anschrauben
Bild &1

Motorblock von der Mentage-
Vaorrichtung abnehmen und wie
im Bild gezeigt, mit 2 Sechskant-
schrauben M Bx 80 wieder an-
schrauben.

Samtliche Zylinderschrauben
M & nochziehen.

Bild &1

Antrieb und Kupplung

Kegel der Kugellaufbuchse, der Vorgelegewslle, des Kupplungsgehduses und der
Kupplungsnabe entfetten,

Scheibenfeder in die Vorgelegewelle und in den Kurbelzopfen einsetzen.

Bild &2 il

Kupplungsgehduse (f) aufsetzen
und Sicherungsblech (m) einle-
gen, sowie Mutter (n] mit dem
ub?edrehten Bund nach unten
outschrouben.

Antriebszahnrad e{i] cuf den
Kurbelzopfen stecken, Siche-
rungsblech (k) ouflegen und
Mutter (h) aufschrauben. )
Festhaltescheibe (g, Bild 19) ein-
legen und beide Muttern fest-
ziehen.

Anzugsmoment der Mutter (k]
37...39 kpm,

Anzugsmoment der Mutter (n)
15...1,7 kpm, Bild 42

Beide Muttern mit den unterlegten Sicherungsblechen sichern.

Kupplungsnabe auf die Vorgelegewelle stecken, Federscheibe auflegen und schmale
Mutter M 12 x 1 oufschrauben,

Arretierscheibe (h, Bild 17) zusétzlich einlegen und Mutter festzishen.
Anzugsmoment 3,7 .. . 3,9 kpm.

Arretierscheibe und Festhgltescheibe herausnehmen.
Druckstift-Zwischenrolle-Druckstift eingefettet in die Vorgelegewelle einfihren.
Reibstoff-Stahl-Reibstofflamelle nacheinander einlegen.

Den mit der Kupplungs-Sponnverrichtung (c] zusammengesponnten Federsofz in dos
Kupplungsgehduse einlegen und beide VerschluBbleche (o) einsetzen (Bild 16).

Spannvorrichtung entfernen und auf guten Sitz der Verschlulbleche achten.

Kupplungseinstelischroube (b] mit Gegenmutter (d} einschrauben, Kupplung ein-
stellen und Gegenmulter festziehen (Bild 15).

Das Spiel des Kupplungshebels om Motor mufl 8. .. 10 mm betragen.

GCohi lackal — K 1 3

Dichtfléche der Gehéusehdlfte und des Gehdusedeckels mit Dichtungsmasse Nr. 40
|siehe Seite 40) einsireichen und Dichtung auflegen,

Gehdusedeckel aufsetzen und mit 5:Zylinderschrouben M 6 x 35 anschrauben,
Anzugsmoment 0,8 .. . 1,0 kpm.
Olkontrollschravbe (¢, Bild 63) mit Dichiring einschrouben.
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Bild 63

Das Maochstellen der Kupplung
ist jederzeit bei eingeboutem
Motor nach Abschrouben des
VerschluBdeckels .5° maglich.

Bild 63
Antriebskettenrad

Kettenrod oufslecken, Spezinl-Unterlegscheibe ouflegen und Mutter M 12x1
aufschrauben.

Kette des Haltebiigels (b, Bild &) von links nach rechts dber das Kettenrad legen
und Mutter festziehen,

Anzu%srnornenf 55 .. .60 kpm.

Haltebiigel entfernen.

b 15 oy
3 L

Bild &4

Kegel der Kurbelwelle und des
Maognetschwungrades entfetten,
Scheibenfeder ?o} in die Kurbel-
welle einsetzen.
Ankergrundplatie und die runde
Gummitiilla (m] fir daos Licht-
kabel gelb-ro?, Ziindstrom-Un-
terbrecherkabel (schwaorz) und
Zusatzankerkabel {griin), sowie
die ldngliche Gummitiille (n) fir
Ziindkabel mit der Abrundung
voraus in dos Gehduse einset-
zen.
__ Es ist darouf zu achten, dafl
Bild 64 keine Kabel einPeklcmmt und
die Ankergrundplotte genou in
der Zentrierung des Gehduses

lisgt.
. MeiBelhieb (p) auf der Anker-
grundplatte mit dem Meifielhieb des Gehduses in Ubereinstimmung bringen,
Mit 3 Kreuzschlitzschrauben (I) M 4 und Scheiben anschrouben.
Anzugsmoment 0.2 ... 0.3 kpm,

42

Anmerkung:

Beim Aufstecken des Magnetschwungrodes ist vor allem darauf zu achten, dafl sich
die Scheibenfeder genau in der Nute des Schwungrodes fihrt.

Magnetschwungrad aufstecken.

Holtebigel (g, Bild 9) in die Man?c%svorrimmng einfohren und in dos Magnet-
schwungrod so einsetzen, aafl er ouf Zug beansprucht wird.

Federscheibe sinlegen und Bundmutter (h, Bild 8) festziehen.

Anzugsmoment 4,4 ... 4,6 kpm.
Haltebigel entfernen,

Kolben

Uberstehende Gehiiusedichtung entfernen.

Zylinderflanschdichtung entsprechend den Ubersirdm-Kanélen mit der graphitierten
Seite zum Gehduse auflegen.

Kolben auf ca. 70 . . . 80° C erwéirmen und mit Fixierbolzen so auf das Plevel setzen,
dafB der Pleil auf dem Kolbenboden in Fahririchtung, bzw. der Sicherungsstift des
cberen Kolbenringes zur Magnetseite zeigh.

Holzgabe! (a, Bild 12) einschieben und Kolben aufsetzen.

Kolbenbolzen einfihren, wenn nétig, mit Kolbenbolzenzieher (e} und Einsotzbuchse
(d, Bild 13} einziehen,

Beim Anlegen des Stahlbandes darouf achten, dofi die Kolbenringe richtig in den
Muten liegen (Bruchgetahr der Kelbenringe).

Kurbelgehduse mit einem Tuch obdecken und den Kolbenbolzen mit beiden Draht-
sprengringen (b, Bild 11) sichern.

Auf guten Sitz der Drahtsprengringe ochten,

Zylinder und Zylinderkopf

Zylinder eingedlt ohne zu drehen aufstecken (Bruchgefahr der Kolbenringe).
Holzgabel wegnehmen, den Zylinder aufsetzen und mit 4 Muttern M 6 leicht an-
schrauben,

Kolben einige Male auf- und abbewegen und die Muttern Gber Kreuz festziehen.
Anzugsmoment 05 . . . 0.7 kpm.

Zylinderkopf oufsetzen, nach den Aufhdngeaugen des Motors ausrichten und fest-
schrauben.

4 Sechskantschrauben M 6 x 30 mit Scheiben.
Anzugsmoment 1,1 .. . 1,3 kpm.



Vergaser

S bestdichtung auf Ar flansch legen und Vergaser aufsetzen.

Beide Zweistoffscheiben mit der Harlgewebeseite zum Vergaser auflegen und mit
2 Muttern M 5 wechselseitig festziehen.

Anmerkung

Bei Motoren mit Membronsteverung muBl vorher noch der Zwischenflansch und
Zwischenplatte montiert werden [siehe Anbau der Membrane 23),

Ventilatorhaube

2 PoBhilsen (o, Bild 6] in dos Gehduse einsetzen,

Ventilatorhaube oufsetzen und mit 1 Zylinderschraube (s) M 6x 23 und 1 Zylinder-
schraube {t] M 6 x 28 anschrauben [Bild 4],

Anzugsmoment 0.8 . .. 1,0 kpm.
Auf Tupfergestiinge achten.

Kupplungsgestiinge

Bild 65

Kup, Iungseestﬁnge
am Umlenk-

hebel (b) und
Kupplungshebel

(o) einhéngen.

Bild 65

a4 .

Einstelldaten fiir Zindung

Unterbrecher- PElaeHn-
Matar Vorzindung Kontakt-Abstand :::%rknrn-
SACHS 50/4 LKH 28...30 mm 0,40 + 0,05 mm 7...11 mm
SACHS 50/4 MLFB 15...20 mm 040 + 0,05 mm 7...11 mm
SACHS 50/4 MLEKAX 15...20 mm 040 + 0,05 mm 7...17 mm
SACHS 50/4 LKS 15...20 mm 040 £ 0,05 mm 7...11 mm
SACHS 50/3 MLFB 15...20 mm 040 + 0,05 mm 7...11 mm
SACHS 50/3 LFH 28...30 mm 040 = 0,05 mm 7.0.11 mm

Ziindeinstellung
Bild 66

MeBzeug: Zindeinstellehre

Die angebrachten Markierungen
.O" und ,M" auf der Ventilator-
haube in Verbindung der Mar-
kierung (o) auf dem Magnet-
schwungrod geben jeweils die
Stellung des Kolbens an.

Die Markierung (a) deckt sich
mit der Markierung ,Q" wenn
den;w Kolben im oberen Totpunkt
stent.

Das Bild gibt die Zindmoment-
stellung an.

In dieser Stellung missen die
Kontakle gerade beginnen sich
zu offnen.

Anmerkung:

Bei den neuen Ausfuhrungen ist
die Markierung ,0" auf der
Ventilatorhaube nicht mehr vor-
handen.

Bitd 66

FRS EHTL
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Die Zindeinstellung wird wie folgt vorgenommen:

a) Unterbrecher-Kontaktabstand so einstellen, daB bei hachster Nockenstellung die
Kontakte 0,40 + 0,05 mm cbheben.

b) Magnetschwungrad entgegengeseizt der Drehrichtung soweit zuriickdrehen, bis
die Markierung (a) ouf dem l\gognﬂschwungrad sich mit der Markierung auf der
Ventilatorhaube mit der Bezeichnung M deckt (Bild 66).

¢) In dieser Stellung missen die Konlakte gerade beginnen sich zu &ffnen.
Ist dies nicht der Fall, konn die Vorzindung durch Verdrehen der Ankergrund-
platte, was durch die Langsschlitze erméglicht ist, korrigiert werden.
Beim Verdrehen gegen die:Drehrichtung — Zindbeginn frither, beim Verdrehen
mit der Drehrichtung — Zindbeginn spéfer.
Die Befestigungsschrouben der Ankergrundplatte missen nach einer solchen
Korrektur imer fest angezogen werden.

d) Bej richtiger Zindeinstellung betréigt der AbriB 7,0 ... 11,0 mm (o, Bild 47)

Sollte der AbriB nicht stimmen,
so kann dieses nur durch gering-
fﬁggss Verstellen der Unter-
brecher-Kontakte richtiggestellt
werden.

FAS 218 56T
Bild 67

Wird eine neuve Ziindonlage eingebout, muB eina Einstellehre fir die VorzOndung
verwendet werden, da neue Magnetschwungrider keine Markierungen haben.

Es empfiehlt sich, bei jeder Inspektion die Zindung auf richtige Einstellung zu Gber-
pritfen bzw. neu einzustellen, weil davon die leistung des Motors abhdngt und
verschiedene Lichistorungen ihre Ursache durch die schlechte Zindeinstellung iuben.
':F‘EI'E;erlsr.i11 auch den Elekiroden-Abstand der Zindkerze Oberprifen. (Sollwert 05 . . .
6 mm).
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* Einstellen der Schaltung bei SACHS 50/4 LKH-LKS-MLFB-MLKAX

Bild &8

Fullschalthebel (o) voriberge-
hend aufstecken und die Schalt-
Eu_bel (b} in die 1. Gangstellung
ringen.

Betdtigung des FuBscholthebels
nach unten ist Richtung 1. Gang,
nach oben jst Richtung 4. Gang.
Mutmutter (c) “mit dem starken
Bund nach oben in den Schalt-
schuh (d) einlegen und unter
gleichzeitigem achuntendrik-
ken des Fuischalthebels auf die
Schaltstange  {e) soweit auf-
schrauben, bis die Schaoltstange :
vollstandig nach auflen gezogen Bild 68

ist.

AnschlieBend Mutmutter [} 8
anten zuriickdrehen und Ge-
genmutter (f] ouf die Schalt- FEE 33078
stange La] schrauben und MNut-

mutter kontern.

Bild &9

In dieser Stellung liegt der
Schaltkeil (x) genau in der Aus-
sparung der Hauptwelle im 1

Gung, Bild &9

Bild 70

FuBschalthebel leicht anheben,
und zwar so weit, bis die Schalt-
klinke {a) im 1. Gang die Ver-
zohnung der Aufnohmeplatte (b :
berohrt und das seitliche Spie

[c) der Zahnflanke feststellen. Bild 70

FETTE
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FESP0- 36
Bild 73

48

Bild 71

AnschlieBend unter Drehen der
Hauptwelle in den 2. Gang schal-
ten und den FuBschalthebel leicht
nach unten driicken, bis die
Schaltklinke ebenfalls die Ver-
zahnung der Auvfnchmeplatie
beriihrt,
In dieser Stellung ist, wie ouch
im 1. Gong, dos seitliche Spiel
(5} der Zohnflanke festzustellen.
as in den beiden Zahnflanken
festgestellte seitliche Spiel (c)
mufl ouf beiden Seiten gleich
sein.
UngleichmaBiges Spiel ist durch
Lésen der Schrauben (d) und
Schwenken der Aufnohmeplatte
{b) auszugleichen.
Nach dem Ausgleichen des
Zohnflankenspieles ist die Auf-
nahmeplatte mit den 3 Schrou-
ben {d) gut festzuziehen.
FuBlschalthebel abnehmen.

Anmerkung:

Die Schalteinstellung bei SACHS
50/3 MLFB und 50/3 LFH wird
sinngemiB genou so durchge-
filhrt, wie ouf Seite 47 und 48
beschrieben.

Leitkappe
Bild 72

Leitkappe {a) am Zylinder an-
schrauben.

Bei Motoren mit Membransteu-
erung mufl zwischen Zylinder
und Leitkappe die Distanzbuch-
se (b) montiert werden.
Ventilator

Dichtscheibe auflegen und Ven-
tilater anschrauben.

3 Zylinderschravben M 6 x 10
mit Federringen. Anzugsmoment
0,6...07 kpm,

Deckel an Ventilatorhaube
Bild 73

2 PaBhilsen (I, Bild 4) einsetzen.
Deckel (i) an Ventilotorhauke
anschrauben,

2 Zylinderschrouben (a) M é x 42
1 Zylinderschraube (b) M & x 65
1 Zylinderschraube (c) M 6x 38

Anzugsmoment 08...1,0 kpm.

FuBschalthebel und Kickstarter-Schwenkkurbel

Dichtring mit der Lippe voraus auf die Schaltwelle schieben, FuBschalthebel der
Form des Gehduses entsprechend aufstecken und festschrauben.

Kickstarter-Schwenkkurbel biindig ouf Starterachse aufstecken und festschrauben.

Getriebedl einfiillen

200 cem SACHS-Getriebed! SAE 80 an der Uffnung am Gehdusedeckel-Kupplungs-
seite einfillen.

»5"-VerschluBdeckel nach Autlegen der Korkdichtung mit 2 Linsenschrauben M 5x7
anschrauben,

Ziindkerze

le noch Motorentyp die richtige Zindkerze mit dem entsprechenden Wérmewert
einschrouben und zwar bei:

SACHS 50/4 LKH - BOSCHW260 T1
SACHS 50/4 MLFB - BOSCHWZ25 T1
SACHS 50/4 MLKAX - BOSCH W 225 T1
SACHS 50/4 LKS - BOSCHW % T
SACHS 50/3 MLFB - BOSCHW235 T

SACHS 50/3 LFH BOSCH W 260 T1

Motor von der Montage-Vorrichtung abschrouben.
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ARBEITEN NACH DEM INSTANDSETZEN DES MOTORS

Verlegen und Schmieren der Bowdenziige

Bever der Motor nach der Reparatur ébzw. Austausch-Motor) in das Fahrgestell
eingebaut wird, ist es zweckmdlig, die Bowdenzige, sowie die Bedienungshebel zu
prifen und schadhaofte Teile ouszuwechseln.

Es ist unbedingt erforderlich, dofi die Bowdenzige und die Gelenke der Bedie-
nungshebel leichtgdngig sind, do sonst eine einwandfreie Kroftibertragung nicht
gegeben ist, wos zu Strungen fihren kann,

Gleichzeitig ist darauf zu achten, dal die Bowdenziige in groBem Bogen verlegt
und nicht geklemmt werden, um Reibungsverluste zu verhindern,

Vor dem Einziehen never Zugseile missen dieselben eingefettet bzw. einged!t werden.

der Bowdenziige
Bild 74

Schwergehende Bowdenzige
werden (ber einen Spezial-
Schmiernippel abgeschmiert
Bevor der Schmiernippel (a) ouf
die Seilhiille (b] gesetzt wird,
muBl an der Stelle, an welcher
das Tl in die Spirale eingefillt
wird, die duBere Umhiillung ent-
farnt werden.

Bild 74

Motor in das Fahrgestell einbaven

Mator in das Fahrgestell einsetzen und anschrauben.

Kette

Kette zum Hinterrad auflegen und mit Kettenschloff zusommenstecken.
Die Klemmfeder des Kettenschlosses muB mit der geschlossenen Seite in Laufrich-
fung zeigen.

Auf richtige Kettensponnung achten.

Bowdenziige

Bowdenzug fir Gosschieber anbringen (Einstellung siehe Seite 53).
Bowdenzug fir Kupplungsbetétigung einhéingen (Einstellung siehe Seite 52).
Elektrische Anschliisse

Farbzeichen der Kabel

a) 29/5 Wati-Anlage bei SACHS 50/4 LKH und 50/3 LFH

Gelb mit roten Streifen = Lichtkabel

Griin mit roten Streifen = fiir Wechselstrom-Signalhorn
oder Bremslicht oder AnschluB
eines Gleichrichters

Schwaorz = Ziindstrom-Unterbrecher-Kabel
b) 18/5 Watt-Anlage bei SACHS 50/4 LKS-MLFB-MLKAX

Gelb = Lichtkabel

Grou = Ricklichtkabel

Griin = Bremslichtkabel

Schwarz = Zindstrom-Unferbrecher-Kabel

¢) 17 Watt-Anlage bei SACHS 50/3 MLFB

Gelb = Lichtkabel
Schwarz = Zindstrom-Unterbrecher-Kabel

Diese Kabel sind mit den Kabeln gleicher Farbe on der Klemmleiste bzw. Kabel-
verbindung anzuschlieBen.

Auspuffanloge

Gereinigte Auspuffanlaga mit Oberwurfmutter und einem neuen Dichiring an-
schrauben,

Es ist zweckmdflig, erst die Uberwurfmutter und dann die Klemmschelle des Aus-
pufftopfes zu befestigen.

Oberwurfmutter bei wormem Motor nachziehen,

Benzinleitung
Benzinleitung auf den Vergaser stecken,

Tachospirale

Tachospirale an der AnschluBschraube des Tocho-Antriebes am Motorgehduse
einfithren und verschrauben.

Ansauggeriuschdiimpfer

NaBluftfilter im Ansouggerduschdampfer auswaschen, mit Ol benetzen und mon-
tieren.

51



Einstellen der Kupplung

Die Kupplung mufl die volle Motorkraft ibertragen und beim Schalten und Anhalten
den KraftfluB zwischen Motor und Getriebe vellsténdig trennen, sowie beim An-
fahren erhekliche Drehzohlunterschiede ausgleichen.

Diese Aufgabe kann sie nur erfiillen, wenn sie richtig eingestellt ist und bei even-
tuell auftretendem VerschleiB rechizeitig nochgestellt wird.

Die Einstellung wird wie folgt vorgenommen:

Bild 75

Ist das Spiel am Kupplungshebel
{s) van B...10 mm vorhonden,
wird daos erforderliche Spiel {d}
am Lenker - Kupplungshebel von
1...3 mm durch die Einstell-
schraube (b} eingestellt.

Kupplungskontrolle

Bei Abnitzung der Reibstoff-
lamelien verringert sich automa-
tisch das Spiel (d und s, Bild 75).
Bei einer Kontrolle der Kupp-
lungseinstellung ist das Kupp-
lungsgesténge am Kupplun‘?&
hebel (a) auszuhdngen und das
Spiel des Kupplungshebels von
8...10mm zu Ecniro!l_ieren bzw.

gezeigt.

AnschlieBend Kupplun?s estdn-
e am Kupplungshebel ﬁ:] ein-
g&ngen und das Spiel (d, Bild 75)
am Lenkerkupplungshebel kon-
trallieren.

Fed sear

Bild 75
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neu einzustellen, wie im Bild 63

Einstellen des Vergasers und Probefahrt

Das Einstellen des Vergasers ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen,

Vergasereinstellung

Bild 76

Gasschieber-Anschlagschraube
(c) zurickdrehen und den Bow-
denzug so einstellen, daf der
Gasschieber vollstandig ge-
schlossen ist,

Maotor betriebswarm fahren und
dann die Anschlagschraube (¢}
50 weil hineindre?-en, bis der
Mator die gewiinschte Leerlauf-
drehzahl erreicht hat.

Der Motor sall langsam, aber
noch rund drehen.

Bild 76

Der Bowdenzug zwischen Vergaser und Gasdrehgriff soll ¢a.1...2 mm Spiel haben,
was an der Bowdenzugstellschraube eingestellt werden kann.

Beleuchtungskontrolle

Haupt- und Ricklicht und wenn vorhanden, Stopplicht kontrallieren.
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SCHALTPLAN FUR FAHRZEUGE
MIT SACHS 50/3 LFH-50/4 LKH
mit 29/5 Watt-Anlage mit Batterie, Blink- und Bremslicht

Bild 77

SCHALTPLAN FUR FAHRZEUGE
MIT SACHS 50/3 LFH-50/4 LKH

mit 29/5 Watt-Anlage ohne Batterie, mit oder chne Bremslicht

o/ WE TS|

— X0

iy
Bild 78



SCHALTPLAN FUR FAHRZEUGE SCHALTPLAN FUR FAHRZEUGE MIT SACHS 50/3 MLFB
MIT SACHS 50/3 MLFB-50/4 LKS-50/4 MLFB-50/4 MLKAX mit 17 Watt-Anlage und Wedhselstromhorn

mit 18/5 Watt-Anlage und Bremslicht

o
o

——--0/0-'———| p————

y ¢
23 bei Bedorf Wechsef- {
E L siromiorn L —-—--.431&—..__
M .
. oren
8 c 5

Roddictyt Bremslicht

L
0
o
FRS 300 1
Bild 79
A = Scheinwerfer mit E = Ziundanker # ras 3toisr =
Bilux-Lampe 6 V. 15/15 W. F = Unferbrecher Bild 80 A = Scheinwerfer mit E = Zindanker
B = Riicklicht 6 V. 3 W. G = Lichtanker ] Bilux-Lampe 6 V./15/15W, F = Unterbrecher
C = Bremslicht 6 V. 5 W. K = Abblendschalter B = Rucklicht 6 V/2w G = Lichtonker
D = Zundkerze mit Kerzen- L = Wechselstromhorn 4 C = Kerzenstecker K = Zund-lichtschalter
stecker M = Bremslichtschalter § D = Zindkerze L = Wechselstromhorn
54 i 57



HINWEISE F
FUR SCHWUNGLICHTMAGNETZUNDER 29/5 WATT 2
mit 5 Watt Zusatzanker ; =

Folgende Stromverkraucher kénnen angeschlossen werden: (]

Am Lichtanker 4

Haupllicht 6 Yolt, 25/25 Watt. X
Ricklicht & Volt, 4 Watt.

Am Zusatzanker

1. Wechselstrom-Signalhorn {Bosch-Bez. HD/WB1/6/1)
oder

2. Bremslicht & Volt, 5 Watt
oder

3. Gleichrichter (BOSCH-Bez. LEW| 2L 3Z) zum Aufladen einer Botterie 6 Vaolt, !
4,5 Ah oder & Volt, 67 Ah, zum AnschluB} von:

a) Bremslicht 6 Volt, 5 Watt
und

bj CzlleichsfromvSignalham {Bosch-Bez. HD/FCH &/...)
ader

c) 1 Blinklicht 6 Volt, 18 Watt auf jeder Seite.

Bei AnschluBl einer Blinklichtunlu?: ist es ratsam, ein We&selstram-SiEna[horn am
Lichtanker anzuschlieBen, do die Leistung des Zusatzankers als Lodeanker im Stodt-
verkehr zu knapp ist, die Botterie aufzuladen.

Die Batterie miBie sonst in kurzen Zeitabstdnden naochgeloden werden.
Sollte das Bremslicht am Zusatzanker angeschlossen werden, ist dos Wechselstrom-
Signalhorn am Lichtanker anzuschliefen

Farbzeichen der einzelnen Kabeln siehe Seite 51 und Schaltplane
Seite 54 und 55).
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HINWEISE

FUR SCHWUNGLICHTMAGNETZUNDER 18/5 WATT
mit 3 Watt Ricklichtanker

Folgende Stromverbroucher kénnen angeschlossen werden;
Am Lichtanker

Hauptlicht & Volt, 15/15 Wait

Auf dem Eisenkern des Lichtankers befindet sich zusétzlich die Wicklung fir Brems-
licht 6 Valt, 5 Watt,

Am Riicklichtanker
Riicklicht & Volt, 3 Watt

Sollte ein Wechselstrom-Signalhorn angeschlossen werden, so ist dieses an Klemme
2 anzuschliefen.

|Siehe Schaltplan Seite 56)

Farbzeichen der einzelnen Kobeln siehe Seite 51

NACHTRAGLICHER EINBAU EINES ZUSATZANKERS
BEI SACHS 50/3 LFH UND 50/4 LKH FUR ANSCHLUSS
EINER BLINKLICHTANLAGE

Der Umbou des Schwun?fidﬂmugnehﬁnders ochne Zusatzanker (BOSCH-Bez.
0212120 004 — LM/URC 1/116/28 L] ist ohne weiteres méaglich und erfordert folgende

neue Teile:

1 Stck. Ziindanker F&S-Nr. 090265142000 (BOSCH-Bez. 2204210013}
1 Stck. Zusatzanker F&S-Nr. 090265139008 (BOSCH-Bez. 1214210136
2 Stck. Zylinderschrouben F&S5-Nr, 090240144000 (BOSCH-Bez. 1213410 003)
2 Stck. Distanzbuchsen F&S-MNr, 090247 104 003 (BOSCH-Bez. 121030002¢)

Der Zusatzanker wird Uber den Ziindanker montiert, wobei die Distanzbuchsen zwi-
schen Zind- und Zusatzanker verbout werden.

An den Zusatzanker kann dann der Gleichrichter usw., wie im Schaltplan auf Seite 54
ersichtlich ist, angeschlossen werden.
Anmerkung:

Der Umbaou des Schwunglichtmagnetziinders bei SACHS 50/3 MLFB, 50/4 MLFB, 50,4
MLKAX und 50/4 LKS ist nicht méglich, da es die Bauhshe der Anlage nicht zulafit,



OLKONTROLLE UND OLWECHSEL

Das Getriebe des Motors ist schon vom Werk ous mit 200 com SACHS-Getriebeél
SAE 80 gefillt.

Enls I5£CHS-Geiriebe6I ist in 200 ccm Dosen unter der Bestell-Nr. 0699 003005 er-
altlich.

Eine Olkontrolle wird bei der Fahrzeugiibernahme, sowie clle 3 Monate bzw. nach
1000 Kilometer durchgefihr.

Zur Oikontrolle wird der Moter warmgefahren und das Fohrzeug so gestellt, doB
der Motor woagrecht steht.

Anschlieflend entfernt man die Olkontrolischravbe (b, Bild 1),

Sollte hier kein Tl austreten, so mufl solange SACHS-Gelriebes! an der Oleinfoll-
schraube LS:, Bild 28] nachgefullt werden, bis dosselbe an der Olkontrollschraube
zum Vorschein kommt.

Wenn das Getriebesl im Betrieb auch nicht verbraucht oder nennenswert verun-
reinigt wird, so verdndert es sich doch im Loufe der Zeit,

Deshalb soll ein Olwechsel olle 6000 Kilometer oder einmal im Jahr vorgenommen
waerden,

Selbstverstandlich 168t man cuch hier den Motor warmlaufen und stellt dos Fahr-
zeug mit dem Stdnder ouf einen Holzklotz.

Ulkeontroll- und Olablofschraube %b und o, Bild 1) sowie das ,5"-Schild auf dem
Gehdusedeckel-Kupplungsseite entfernen und dos Altél abloufen lassen.

Damit dos Ol vollkommen aus der Getriebe- und Kupplungskammer ausléuft, ist es
rweckméfig, das Fohrzeug noch allen Seiten zu bewegen.

Olkentroll- und OlablaBschraube mit Dichtring einschrauben.

Dyrfdh die Offnung des Gehdusedeckels-Kupplungsseite 200 ccm SACHS-Getriebed!
eintillen.

.S"-Schild” mit Korkdichtung anschrauben.

AnschlieBend 1a81 man den Motor laufen, damit sich dos Ol auf die beiden Kam-
mern gleichméBig verteilt.

Vor Inbetriebnahme eines neven Fohrzeuges bzw. Austousch-Motors ist darouf zu
achten, doB der Gummiring an der Oleinfillschraube bzw. AnschluBischroube (v,
Bild 28 des Tacho-Aniriebes entfernt ist.
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

Wartungs-
plan
Wartungs- bzw. Schmiermittel und -menge bzw. E|E|E
[ 1l W, baact, | b
Wartung § o =
=1k
g8 8/3
L
‘1_( < |2 a
Getriebe SACHS-Getrisbed! SAE B0 ) ‘.%’ 3
{Dese zu 200 cem) Bestell-Nr. 0699003005 | £ =
oder Marken-Getriebed| SAE 80, [
Neufiillung: 200 cem — Naochfillung bis | = _g
Dlkontrollschravba. o o
|
Vergaser Reinigen und einstellen, | X
Luftfilter Je nach Staubonfall in Kraftsioff auswa- |
schen, in Ul SAE 40 oder 50 tauchen und | X ¥
abtropfen lassen. |
Tacho-Antrieb Heiflogerfett (ca. 2...3 com| einpressen. X |
om Mator I
Schaltzapfen- Heifllagerfett (ca. 2...3 ccm) einpressen | !
loger (siehe Seite 34] | X
Motor und | Entkohlen (siehe Seite 27) |
Auspuffanlage | X |
|
Zindanlage Unterbrecher priffen bzw. einstellen. | X T
Schmierfilz fiir Unferbrechernocken mit |
BOSCH-Speziolfett Ft 1 v 4 einstreichen. X
Zindkerze Prisfen, reinigen und nachstellen. X
Bowdenzige Einclen X
Kupplung Prifen und bei Bedarf einstellen I
siehe Seite 52) X |
Zylinderlaufbahn Durch Zweitaktermischung, d. h. SACHS- [
Pleuellager Motor-Spezialal SAE 40 (Dose zu 200 cem)
Kurbelwellenloger | Bestell-Nr.0299095000 oder Marken-Zwei-
takteral SAE 40 oder 50 mit Markenkraft- |
staff im Verhdltnis 1 : 25 mischen. |
|
al



ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Schrauben
|
F &S~ Nr | Stckz. | verwendet fir Teil Maf Anzugsmoment
0240 059 101 7 Gehsuse M é6x20 07 ..: 09 kpm
0240 091 100 1 Gehduse M 6x35 08 ...1.0 kpm
0640 D03 000 1 Gehduse M 6 x 56 08...10 kpm
0240 120 002 2 Gehdiuse M 6 x 52 07 ...09 kpm
0240 106 100 3 Ankergrundplatie M 4x 14 02 ...03 kpm
0941 057 oM 3 Ventilator M éx 10 06 ...07 kpm
0240 104 000 3 Aufnohmeplatte M & x4 1,0...1,2 kpm
fislr Schaltun
0240 093 001 4 | Zylinderkop Méx30 | 1,0...13 kpm
Muttern
F & 58— Nr. | Stekz.| verwendet fir Teil Mol Anzugsmoment
0242000001 | 1 | Kurbelwelle- |
Antriebsseite | M0x1 37...39 kpm
0242 030 005 1 il{(ugellcufburﬁse-
upplungsgehduse M28x1L|15...17 kpm
0242027000 | 1 | Vorgelegewelle-Kupp- g
| lungsnabe M 121 37 ...38% kpm
0642 005 101 | Hauptwelle-Kettenrad M 12x1 55...60 kpm
0942 072100 1 Kurbelwelle-
Magnetseite M 10 x 1 44 ... 46 kpm
0316 057 002 4 Zylinder M & 05...07 kpm
0242 007 007 2 Zwischenflansch M5 04...05 kpm
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MOTORSTORUNGEN

Im folgenden geben wir eine Reihe von Stérungen an, die

A) Motor springt nicht an
kein Ziindfunken, weil
1. Zindkerze verdlt, nafl, Oberbriickt

oder defekt
2. Zindkabel beschadigt
3. Zondkerzenstecker defekt
4. KurzschluBschalter klemmt oder vom
Motor abgehende Kabel beschadigt
5, Unterbrecherkontakte verdlt oder

verschmort
4. Zondanker oder Kond tor defekt
kein KraftstoffzufluB, weil
1. Sieb im Kroftstoffhahn verschmutzt
2. Dusen verstopft

lmr; ziindfihiges Gemisch vorhanden,
wei

1. das Mischungsverhdltnis nicht stimmt
2. der Motor zu stark Gberflutet wurde
3. Waosser im Vergaser

keine Kompression, weil

1. Zindkerze oder Zylinderkopf lose
2. Zylinder stark ousgelaufen oder
Kolbenringe gebrochen

B) Motorleistung 148t nach
wegen Verschmutzung, weil

1. NaBluftfilter
schmutzt

2. Auspuff- und Oberstrémkandle im
Zylinder mit Olkohle zugesetzt

3. Im Zylinderkopf starker Olkohle-
ansatz

4. Auspuffrohr und Auspufftopf ver-
schmutzt

5, Kroftstofftank nicht entliftet (Tonk-
deckel)

6. Zindkerze verglost

C) Sonstige Motorstérungen
Motor arbeitet unregelmiBig, weil

1. Motor zu heifl wird; es bilden sich
im Vergoser Dompfblasen, die die
Benzinzufuhr stren

im  Vergaser ver-

Il auftreten ka

2. Unterbrecherkoniakte verdlt oder
verschmort

3. Logerbolzen fir Unterbrecherhebel
abgenutzi

4. Zondkerze oder Kerzenstecker bzw,
Ziindanker nicht in Ordnung

Motor arbeitet im Viertakt und kommt
nicht auf Touren, weil

1. Schwimmernadelsitz verunreinigt
oder ausgeschlagen

2. Schwimmer undicht

3. Auspuffkanal und Auspuffenloge
nicht sauber

4, Vergasereinstellung  nicht
oder Disen lose

5. Nafiluftfilter im Vergaser ver-
schmutzt

Motor knallt oder potscht in den Ver-
gaser, weil

stimmt

1. Motor zu wenig Kroftstoff erhalt
(Tankverschluf)

2. Warmewert der Ziindkerze zu
niedrig

3. Zondkerze Uberbrickt, verschmutzt

oder verglast

Motar falsche Luft erhalt

Wasser im Vergaser

Motor klingt beim Vollgastahren
stark, weil

1. Kohlrippen verschmutzt

2. Verbrennungsroum im Zylinderkopf
und Kandle im Zylinder einen star-
ken Olkohleonsatz haben

3. Motor zu viel Frihzindung hat

4, Plevelbuchse ousgeloufen ist

4,
5.

Motor wird zu heiB, Kolben klemmt,
weil

1. Kolbenboden wurde bei der Ent-
kohlung blonk geschmirgelt

2: Motor zu wenig Kraftstoff erhélt

3. Vergasser nicht richtig eingestellt
oder falsches Ol verwendet wurde

4. Kohlrippen am Zylinder und Zylin-
derkopt verschmutzt
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